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ЭКОНОМИКА НОВОСТИ  

Редакция жур-
на ла  «Рейс » 

с глубоким прискор-
бием сообщает, что 
на шестьдесят пятом 
году жизни скон-
чался выпускающий 
редактор интернет-
портала «Рейс» Вла-
димир Илиодорович 
Платонов.

Не стало любя-
щего отца, верного 
товарища, професси-
онала высочайшего 

класса. Свой жизнен-
ный путь Владимир 
Илиодорович начал 
со службы Родине 
в вооруженных силах 
СССР. Военную ка-
рьеру завершил в зва-
нии подполковника. 
Владимир Илиодоро-
вич всегда гордился 
армейской службой 
и офицерская честь не 
была для него пустым 
звуком. Это в полной 
мере ощущали и мы, 
его коллеги и товари-
щи, – ​Владимир Или-
одорович был надеж-
ным другом, честным 
и  порядочным чело-
веком.

Его дальнейшая 
деятельность нераз-
рывно связана с  хол-
дингом «За рулем». Он 
стал первым главным 
редактором журнала 
«Купи авто», оставив 
среди сотрудников 

добрую память о себе. 
Далее опыт Владими-
ра Илиодоровича был 
востребован на пере-
довом крае развития 
и н ф о рм а ц и о н н ы х 
технологий – ​он воз-
главлял работу инфор-
мационных площадок 
«Рейс» в Интернете.

Владимир Илио-
дорович был замеча-
тельным человеком. 
Надежным, всегда 
готовым прийти на 
помощь. Его рассуди-
тельность и мудрость 
обеспечивала спло-
ченность коллектива.

Выражаем глубокие 
соболезнования род-
ным и близким – всем, 
кому посчастливи-
лось знать Владимира 
Илиодоровича Плато-
нова и работать с ним. 
Память о нем мы со-
храним навсегда.

«Рейс», «За рулем»

ПЛАТОНОВ ВЛАДИМИР ИЛИОДОРОВИЧ
На Горьковском автозаводе внедри-
ли уникальную платформу управ-
ления качеством и  взаимодействия 
с поставщиками. Проект, имеющий 
статус особо значимого, стал первым 
российским ИТ-продуктом в  этой 
сфере, полностью учитывающим 
специфику автомобилестроительной 
отрасли. Разработка реализована при 
поддержке Российского фонда раз-
вития информационных технологий 
(РФРИТ) в  рамках национального 
проекта «Экономика данных». Об-
щий объем инвестиций в проект со-
ставил 156 млн рублей.

Новое ИТ-решение, созданное 
на базе отечественной платформы 
BPMSoft совместно с  компанией 
«Интех Консалтинг», охватывает все 
этапы жизненного цикла автомоби-
ля. Система включает девять специ-
ализированных модулей, которые 
позволяют:

∎ мониторить производство: про-
водить аудиты и в реальном времени 
контролировать соблюдение техноло-
гических процессов;

∎ управлять качеством: формиро-
вать планы по улучшению продукта 
и контролировать их исполнение;

∎ совершенствовать продукт: ин-
тегрированная система сбора данных 
о гарантийных случаях и обращениях 
потребителей позволяет оперативно 
вносить изменения в  конструкцию 
новых моделей.

Важной частью платформы стала 
единая площадка для коммуника-
ции с производителями автокомпо-
нентов. Теперь в цифровом контуре 
ведется не только операционная ра-
бота (согласование графиков и  от-
грузок), но и стратегические процес-
сы: от выбора и  номинации новых 
партнеров до автоматизированного 
формирования рекламаций в случае 
выявления брака.

На сегодняшний день к платфор-
ме подключено более 800 сотрудни-
ков ГАЗа – ​это конструкторы, тех-
нологи, специалисты по закупкам 
и качеству. 

Система полностью интегрирова-
на в  существующий ИТ-ландшафт 
предприятия, объединяя данные 
о  производстве, логистике и  после-
продажном обслуживании в единый 
аналитический массив.

В Минске состоялось 
заседание россий-
ско-белорусской 
смешанной комиссии 
по международным 
автомобильным пере-
возкам. Делегации под 
руководством замми-
нистров транспорта 
Алексея Шило (Рос-
сия) и Сергея Дубины 
(Беларусь) наметили 
ключевые шаги по 
интеграции транспорт-
ных систем Союзного 
государства.

Одним из централь-
ных вопросов стало 
привлечение российских 
автоцистерн для транс-
портировки продукции 
белорусских НПЗ. 

Стороны уже приступили 
к синхронизации нор-
мативной базы, чтобы 
упростить допуск пере-
возчиков к этим грузам.

На конец апреля 
2026 года в официаль-
ном реестре зафик-
сирован 121 между-
народный маршрут 
между Россией и Бела-
русью. 

Динамика открытий:
∎ 2025 год: согласо-

вано 39 маршрутов;
∎ 2026 год (на теку-

щий момент): добавле-
но 8 маршрутов.

Для дальнейшего 
роста решено подгото-
вить совместный план 
развития перевозок.

Комиссия приняла 
важные решения по 

усилению надзора на 
территории Союзного 
государства:

∎ Создание рее-
стра задолженностей: 
единая база данных для 
контролирующих орга-
нов обеих стран.

∎ Механизм уплаты 
штрафов: определен 
четкий порядок взы-
скания с белорусских 
перевозчиков за на-
рушения, совершенные 
на территории России.

∎ Единый подход: 
будет внедрен после-
довательный алгоритм, 
обеспечивающий 100 % 
исполнение наказаний 
за транспортные пра-
вонарушения на всей 
территории Союзного 
государства.

Штрафы 
без границ

ГАЗ УПРАВЛЯЕТ 
КАЧЕСТВОМ
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ЭКОНОМИКА В КУРСЕ СОБЫТИЙ  

В последние десятилетия эко-
логичное производство стало 
не просто модным трендом, 

а  стратегической необходимостью 
для бизнеса и мирового сообщества 
в целом. Глобальные вызовы – ​из-
менение климата, истощение при-
родных ресурсов, загрязнение окру-
жающей среды – ​вынуждают все 
страны пересматривать традицион-
ные подходы к  развитию промыш-
ленности, призывать предприятия 
развиваться по системе ESG (эколо-
гическое, социальное и корпоратив-
ное управление). Концепция ESG 
была впервые официально предло-
жена в отчете ООН в 2004 году. Вы-
ходя за рамки традиционного фи-
нансового анализа, она определяет 
долгосрочную устойчивость и  ин-
вестиционную привлекательность 

компании через оценки  в  экологи-
ческом, социальном и  корпоратив-
ном управлении.

Россия также следует по пути эко-
логичности. В частности, вводится 
ряд мер по соблюдению экологиче-
ских стандартов во многих отраслях, 
в том числе и шинной. Правитель-
ство поддерживает отечественных 
производителей в  виде субсидий 
и  налоговых льгот, стимулирует 
предприятия к инновациям и в ста-
новлении на путь экологичности 
производства.

В шинной отрасли, как одной 
из важных промышленных отрас-
лей, актуальность зеленого про-
изводства с каждым годом рас-
тет – ​в процессе изготовления шин 
как отечественные, так и зарубеж-
ные производители сталкиваются 

ТРАЙАНГЛ – ​ПУТЬ ЭКОЛОГИЧНОГО ПРОИЗВОДСТВА 
Экологичное производство – ​система, при которой 
минимизируется негативное воздействие на окружа-
ющую среду на всех этапах жизненного цикла 
продукта: от добычи сырья до утилизации отходов. 
Рассмотрим эту тенденцию в шинной промышленности  
на примере компании «Трайангл шина»

с  рядом задач, решение которых 
улучшает качество продукции и ее 
экологичность. Что стоит за этой 
проблемой, покажем, рассмотрев 
работу, которую проделала в этом 
направлении компания «Трайангл 
шина» из КНР, вставшая на этот 
путь уже более 20 лет назад. 

В Китае в процессе многолетней 
модернизации государство уделяет 
этому вопросу большое внимание, 
с  каждым годом углубляя реали-
зацию стратегии экологичности 
и  низкоуглеродности. Как пионер 
в  шинной промышленности сво-
ей страны «Трайангл шина» всегда 
уделяла большое внимание зеле-
ному производству на всех этапах 
и  сейчас продолжает вкладывать 
в  эту область большие ресурсы, 
чтобы соответствовать высоким 
мировым стандартам и чутко реа-
гировать на новые вызовы шинной 
индустрии.

Низкоуглеродная экология
На фоне углубления реализации ки-
тайской государственной стратегии 
«двойного углерода» (пик углерод-
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Для курса научно-технических иннова-
ций как движущей силы без первоклас-
ных лабораторий не обойтись

Станочное оборудование – тоже плод 
научно-технического прогресса: пере-
довое, эффективное и надежное

ных выбросов и  углеродная ней-
тральность)  экологичность и низко-
углеродность стали необходимыми 
задачами трансформации китайской 
шинной отрасли. «Трайангл шина» 
всегда придерживается курса на-
учно-технических инноваций как 
движущей силы, глубоко интегри-
руя концепцию ESG во всю произ-
водственную и  операционную це-
почку. Благодаря всеобъемлющему 
внедрению цифрового управления 
и  контроля, а  также технологиче-
ских инноваций компания достигает 
взаимовыгодного баланса экономи-
ческой эффективности и экологиче-
ских результатов.

Цифровое интеллектуальное
управление
Опираясь на цифровую платформу 
мониторинга энергопотребления, 
охватывающую всю производствен-
ную цепочку, «Трайангл шина» в ре-
жиме реального времени осущест-
вляет контроль и интеллектуальное 
управление такими энергоносите-
лями, как вода, электричество, пар 
и сжатый воздух, в процессе произ-
водства шин. Углубляя разработку 
модели циклической экономики, 
продвигая повторное использование 
сточных вод и утилизацию отходя-
щего тепла, компания эффективно 
снижает потребление ресурсов и на-
грузку на окружающую среду. Ком-
плексное энергопотребление снижа-
ется с каждым годом.

В 2025  году общее энергопотре-
бление компании снизилось на 2,3 % 
по сравнению с предыдущим годом, 
а удельное энергопотребление при 
производстве шин для грузовиков 
и автобусов оказалось значительно 
ниже среднего показателя по шин-
ной отрасли. Благодаря выдающим-
ся достижениям в области энерго
сбережения «Трайангл шина» была 
успешно включена Министерством 
промышленности и  информати-
зации КНР в  список предприятий  
–лидеров по энергоэффективности 
в ключевых отраслях.

Техническая эволюция 
решила проблему
Процедура вулканизации является 
типичной энергоемкой цепочкой 
в производстве шин. Традиционная 

технология вулканизации харак-
теризуется высоким энергопотре-
блением, низкой эффективностью 
и  сложностью в точности изготов-
ления продукции премиум-класса. 
«Трайангл шина» в сотрудничестве 
с  Пекинским университетом хи-
мической промышленности  впер-
вые в мире разработала ителлекту-
альные технологии вулканизации 
формирования внутренней цель-
нометаллической модели методом 
электромагнитного индукционного 
нагрева,  творческим образом решив 
эту сложную технологическую про-
блему.

При данной технологии приме-
няется высокопрочная и теплопро-
водная металлическая внутренняя 
форма 3-го поколения, изобретен-
ная «Трайангл шина», которая за-
меняет традиционные гибкие вул-
канизационные камеры с  низкой 
теплопроводностью. «Трайангл 
шина» первой в  шинной отрасли 
Китая реализовала обеспечение не-
обходимой температуры вулкани-
зации методом электромагнитной 
индукции, позволяющим полно-
стью отказаться от теплоносителей 
и  теплопроводных магистралей. 
В  настоящее время эта техноло-
гия прошла проверку и поступила 
в  экспериментальное производ-
ство. Эта инновация не только зна-
чительно повышает равномерность 
динамической балансировки про-
дукции, но и позволяет сократить 
энергозатраты в  процедуре вулка-
низации более чем на 70 %. 

На данный момент эта техно-
логическая разработка получила 
17 патентов на изобретения (вклю-
чая 2 патента США), была признана 
экспертной группой академиков как 
лидирующая технология в  мире, 
была одобрена и включена в список 
главных научно-технологических 
инновационных проектов програм-
мы исследований и разработок про-
винции Шаньдун. 

После масштабного внедрения 
эта технология не только обеспечит 
мощную технологическую поддерж-
ку для реализации стратегии «двой-
ного углерода», но и откроет новые 
направления для экологичного раз-
вития и технологического прогресса 
шинной отрасли.

Многомерное продвижение
экологичного развития
Являясь пионером в  области эко-
логически чистого производства, 
«Трайангл шина» всегда придержи-
валась принципов внедрения новых 
процессов, новых технологий и ма-
териалов, а также продвигала всесто-
роннее экологически ответственное 
развитие, включая материалы, про-
дукцию и цепочку поставок.

В области материалов – ​повыша-
ется доля возобновляемых и  пере-
рабатываемых материалов, таких 
как биоразлагаемый полиамид PA56, 
регенерат, пиролизный технический 
углерод, возобновляемый полиэстер. 
В  области продукции – ​постоянно 
растет доля высокоэффективных 
экологичных шин с низким сопро-
тивлением качению и повышенным 
сцеплением на мокрой дороге, соот-
ветствующих высоким стандартам 
евромаркировки. По цепочкам по-
ставки компания «Трайангл шина» 
активно выполняет обязательство 
по «нулевой» вырубке лесов, 
применяя полную отсле-
живаемость закупок такого 
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ключевого сырья, как натуральный 
каучук, и  содействуя устойчивому 
развитию во всей конфигурации 
цепи поставок.

В 2025  году «Трайангл шина» 
успешно внедрила проект по ис­
пользованию биомассы в  качестве 
топлива на заводах по производству 
крупногабаритных шин и камер, что 
значительно снизило затраты на пар 
и уменьшило зависимость производ­
ственного процесса от ископаемого 
топлива за счет использования возо­
бновляемых свойств биотоплива.

От выработки солнечной фотоэ­
лектрической энергии и 100 % рецир­
куляции водных ресурсов до цифро­
вого интеллектуального управления 
и  инноваций в  ключевых техноло­
гиях – «Трайангл шина» демонстри­
рует приверженность философии 
низкоуглеродного, экологичного, 
безопасного для окружающей среды 
и эффективного развития. Ориенти­
руясь на будущее, компания продол­
жит ускорять научно-технические 
инновации, развивать новые произ­
водительные силы и способствовать 
низкоуглеродному, экологичному 
и  высококачественному развитию 
всей производственной цепочки.

Достижения «Трайангл шина» 
в системе ESG
Компания «Трайангл шина» всегда 
уделяет большое внимание зеленому 
развитию, активно создает научную 
стандартизацию системы управле­
ния, осуществляя ряд задач и планов 
по управлению «зеленой» цепочкой 
поставок. С 2018 года компания по­
лучила несколько почетных званий, 

таких как «Продукт зеленого дизай­
на», «Демонстрационное предпри­
ятие по зеленому дизайну  промыш­
ленной продукции» и т. п. В 2022 году 
«Трайангл шина» вошла в  список 
«зеленых заводов» страны. В настоя­
щее время в списке «зеленого произ­
водства» страны компания получила 
два почетных звания:  «Зеленый за­
вод» и «Предприятие по управлению 
зелеными цепочками поставок».

16  августа 2024  года компания 
«Трайангл шина» официально созда­
ла комитет по стратегии устойчивого 
развития (ESG), разработав научно 
обоснованную и надежную систему 
управления ESG. С тех пор компания 
неоднократно получала авторитет­
ное признание за свои выдающиеся 
достижения в области ESG, успешно 
присоединившись к  Глобальному 
договору ООН – ​самой влиятельной 
международной организации в мире 
по корпоративной социальной ответ­
ственности и устойчивому развитию. 
Кроме того, компания последователь­
но получила сертификаты ISO 27001 
(система управления информаци­
онной безопасностью) и  ISO 37001 
(система управления противодей­
ствием взяточничеству) – ​два основ­
ных международных авторитетных 
стандарта, значительно повысив про­
зрачность, доверие и международную 
конкурентоспособность своей систе­
мы управления ESG и установив эта­
лон устойчивого развития в отрасли. 

В августе 2025 года «Трайангл шина» 
впервые приняла участие в  оценке 
EcoVadis (глобальная платформа для 
оценки и мониторинга устойчивости 
компаний) – ​всемирно признанного 

рейтинга корпоративной социаль­
ной ответственности.  Благодаря вы­
дающимся показателям устойчиво­
го развития и  результату в  81 балл  
«Трайангл шина» была удостоена 
золотой медали, войдя в топ (5 % всех 
оцениваемых предприятий), и стала 
первым производителем шин в Ки­
тае, получившим такое престижное  
международное признание.

В конце ноября 2025 года компа­
ния стала лауреатом престижной 
премии в области устойчивого раз­
вития и управления «ESG Golden Bull 
Award 2025», учрежденной редакци­
ей китайской деловой газеты China 
Securities Journal.

26  декабря 2025  года на форуме 
«Третья конференция по зарубежно­
му продвижению имиджа китайских 
брендов и презентация Синей книги 
ESG китайских предприятий 2025», 
прошедшем в редакции «Жэньминь 
жибао», «Трайангл шина» была 
включена в  «Кейсы Синей книги 
ESG китайских предприятий 2025» 
и  «Индекс ESG100 китайских пред­
приятий 2025» благодаря отличной  
практике в области ESG.

Экологичное производство – ​это 
неизбежный этап эволюции миро­
вой экономики. Оно отвечает инте­
ресам бизнеса, общества и будущих 
поколений.  В  долгосрочной пер­
спективе экологичное производство 
становится основой новой экономи­
ческой модели – ​экономики замкну­
того цикла, где рост не сопровожда­
ется истощением планеты.

Алексей Железнов
Фото компании-производителя

«Трайангл шина» разработала технологии вулканизации 
методом электромагнитного индукционного нагрева

Энергопотребление при производстве шин для грузовиков 
и автобусов значительно ниже среднего показателя по отрасли
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СПЕЦПРОЕКТ AIRLINE  

У правляющая 
компания 
«КАРВИЛЬ» – ​экс-

клюзивный представи-
тель группы брендов 
LUZAR, AIRLINE, TRIALLI, 
STARTVOLT, CARVILLE 
RACING. 

«КАРВИЛЬ» поставляет 
продукцию более чем 
300 крупнооптовым 
партнерам, работаю-
щим во всех регионах 
России и странах СНГ. 
Хранение и отгрузка 

продукции осущест-
вляются с современных 
складов в Москве, Санкт-
Петербурге и Екатерин-
бурге общей площадью 
более 50 000 м2. В планах  
компании – открытие 
регионального склада 
в Южном федеральном 
округе. 

«КАРВИЛЬ» входит 
в пятерку компаний – 
лидеров в области 
реализации автомобиль-
ных запасных частей 
и компонентов.

УК «КАРВИЛЬ» явля-
ется холдинговой ком-
панией, объединяющей 
широкий ряд направ-
лений деятельности. 
Собственный конструк-
торско-технический от-
дел (ОКР-ОТК) компании 
осуществляет разра-
ботку новой продукции 
и совершенствование 
выпускаемых изделий, 
технический контроль, 
стендовые и натурные 
испытания, анализ 
брака, ремонт и др. 

Кроме того, у компании 
есть интернет-магазин 
автозапчастей и аксес-
суаров «Карвильшоп». 
Офис и склад находятся 
в Санкт-Петербурге, 
Москве, Екатеринбурге, 
а доставка товаров про-
изводится по всей терри-
тории России. Качество 
и совместимость про-
дукции соответствуют 
требованиям автопроиз-
водителей и подтверж-
даются необходимыми 
сертификатами. 

Бренды УК «КАРВИЛЬ»
∎ LUZAR – ​детали систем 
охлаждения;
∎ AIRLINE – ​автомо-
бильные аксессуары, 
инструменты;
∎ TRIALLI – компоненты 
тормозной системы, 
трансмиссии, подвески, 
ГРМ и элементы выхлопа;
∎ STARTVOLT – ​генера-
торы, стартеры и другая 
автоэлектрика;
∎ CARVILLE RACING – ​мас-
ла, техжидкости, автохи-
мия, фильтры.

ИНФОРМАЦИЯ

Большинство работ по 
ремонту коммерческого 
транспорта и  специальной 
техники требует примене-

ния ударного инструмента: торцевых 
головок и удлинителей к ним, ключей 
(рожковых и накидных), а также пнев-
могайковертов. Без них сложно пред-
ставить демонтаж/монтаж колес, раз-
борку подвески или агрегатов, иные 
слесарные операции, где требуется 

приложение больших усилий к закис-
шему и прикипевшему крепежу.

Высокий крутящий момент и удар-
ные нагрузки требуют от инструмента 
особой прочности и износостойкости. 
Именно на эти качества, а  также на 
доступность и  конкурентную сто-
имость делается основной акцент 
при изготовлении и позиционирова-
нии на рынке ударного инструмента 
AIRLINE.  

«УДАРНИКИ» 
АВТОРЕМОНТА

Качество и сроки обслуживания и ремонта коммерче-
ского транспорта во многом зависят от инструмента, 
которым проводятся работы. Знакомим с профессио-
нальным ударным инструментом бренда AIRLINE

Ударный инструмент 
AIRLINE для СТО
Лидерами по продажам являются тор-
цевые головки. В  каталоге AIRLINE 
они представлены как наборами, что 
выгодно с  точки зрения первона-
чального формирования комплекта 
инструмента поста СТО, так и  по-
штучно, что значительно сокращает 
затраты при износе или утере. Ком-
плекты упакованы в пластиковые или 
металлические кейсы, что удобно как 
с точки зрения хранения, так и учета 
инструмента. В линейку входят тор-
цевые головки всех востребованных 
размеров в метрическом и дюймовом 

внимание!
Все материалы  

испытаний

на сайте Рейс.РФ, 

раздел 

«Спецпроекты»



	 2026  МАЙ	 РЕЙС	 11

В линейку профессионального ин-
струмента AIRLINE входят следу-
ющие группы инструмента и обо-

рудования: гидравлические домкраты 
(подкатные и «бутылочного» типа), 
пневматические гайковерты и прочий 
пневматический инструмент (пистолеты 
для накачивания шин, продувки и т. д.), 
ключи (в том числе ударные), заправоч-
но-смазочное оборудование (в том 
числе рычажно-плунжерные шприцы), 
торцевые головки, кантователи, травер-
сы, краны, краскопульты, баллонные 
ключи, гайкорезы и т. д.

ИНФОРМАЦИЯ

Облегченная конструкция пневмогайко-
вертов  снижает нагрузку на мастера 
и повышает производительность труда

исполнении. Варианты по высоте: 39, 
56, 78, 90, 100, 110, 120, 160 мм и при-
соединительным квадратам: 3/8; 1/2; 
3/4; 1 дюйм. Для работы с торцевыми 
головками предназначены специаль-
ные ударные удлинители, имеющие 
размеры от 100 до 450 мм.

Хорошим спросом пользуются 
ударные ключи. В  линейку вошли 
43  номенклатурные позиции: 24 – ​
рожковые и 19 – ​накидные. Размерный 
ряд от 17 до 100 мм. Ударные ключи 
изготовлены из высокопрочной леги-
рованной стали и превосходят требо-
вания ГОСТ по нагрузке в два раза.      

Предложение по пневмогайковер-
там, применяемым для обслужива-
ния грузовиков, автобусов, прицепной 
и специальной техники, включает бо-
лее 30 единиц. Развиваемый ими кру-
тящий момент от 1200 до 5800 Н·м по-
зволяет проводить полный перечень 
работ как по легкому коммерческому 
транспорту («каблуки», микроавтобу-
сы и т. д.), так и по тяжелой специаль-
ной технике (бульдозеры, экскавато-
ры, грейдеры и т. д.).

Особого внимания заслуживают 
пневмогайковерты с  корпусами, из-
готовленными из прочных компо-

зитных материалов. Они легче клас-
сических (полностью металлических) 
практически вдвое. Например, пнев-
могайковерт максимальным крутя-
щим моментом 4000 Н·м в стальном 
корпусе весит 8 кг, а аналогичный по 
характеристикам, но изготовленный 
из композитных материалов – всего 
4,2 кг. Облегченная конструкция сни-
жает нагрузку на мастера и повышает 
производительность его труда. Важно: 
по надежности и ресурсу деталей при-
вода оба гайковерта идентичны. 

К пневмогайковертам есть все не-
обходимые запасные части – ​от про-
кладок до приводных валов, что 
позволяет произвести их ремонт с ми-
нимальными затратами и  продлить 
срок эксплуатации. Для проведения 
регламентного обслуживания пред-
лагаются специальные оригинальные 
масла, которые обеспечивают защиту 
рабочего механизма в условиях удар-
ных нагрузок.

Где изготавливают 
Профессиональный ударный инстру-
мент AIRLINE производится на 
контрактной основе на круп-
ных специализированных  

РЕ
КЛ

АМ
А
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СПЕЦПРОЕКТ AIRLINE  

МНЕНИЕ
МИХАИЛ КУДРИН, 
инженер техцентра  
«Технология Движения»

– Наш техцентр выполняет полный спектр 
услуг по обслуживанию и ремонту ком-
мерческой техники. Работа с грузовиками 
требует применения качественного инстру-
мента, который позволяет с минимальными 
временными затратами производить 
демонтаж/монтаж деталей и разборку/ 
сборку агрегатов с минимальным риском 
повреждения крепежных элементов. По 
этой причине мы ответственно относимся 
к выбору инструмента и на своей станции 
проводим тестирование образцов разных 
производителей.

В частности, довольно хорошо себя про-
явил инструмент бренда AIRLINE. Так, если 
рассматривать пневматические гайковерты, 
то мне нравится их продуманная эргоно-
мика и небольшой вес, что упрощает вы-
полнение слесарных работ. По надежности 
и ресурсу они на одном уровне с премиаль-
ными брендами. Отдельно отмечу хорошие 
условия по приобретению инструмента, 
что выгодно как с точки зрения оснаще-
ния техцентра, так и комплектования 
транспортных средств. Судите сами, если 
в распоряжении водителя будет мощный, 
легкий пневмогайковерт, то он без труда 
справится как с заменой колеса, так и с мел-
ким ремонтом транспортного средства.

зарубежных заводах, которые изго-
тавливают инструменты для многих 
всемирно известных брендов, чья 
продукция широко используется на 
СТО и  поставляется на сборочные 
конвейеры автогигантов. Это пред-

полагает идентичность применяемых 
в производстве ударного инструмента 
AIRLINE материалов (легированные 
хромом и молибденом сплавы) и тех-
нологий: ковка, поверхностное упроч-
нение, закалка, нанесение защитных 

ИВАН СУРАЕВ, 
руководитель ТН 
Инструменты AIRLINE

– В продуктовой линейке 
AIRLINE профессиональный 
ударный инструмент по-
явился 5 лет назад. Несмотря 
на относительно небольшой 
срок присутствия на рос-
сийском рынке сервисного 
оборудования, он пробился 
на сборочные конвейеры 
ряда отечественных произ-
водителей автомобильной 
и сельскохозяйственной 
техники. Это свидетельствует 
о его высоком качестве и ре-
сурсе. Конвейер работает 
с заданной ритмичностью. 
Поломка инструмента может 
ее нарушить, что недопу-
стимо.

На сегодняшний день 
в портфель предложения по 
профессиональному удар-

ному инструменту AIRLINE 
вошло более 450 номенкла-
турных единиц. Одним из его 
конкурентных преимуществ 
является высокая точность из-
готовления, что обеспечивает 
максимальную площадь кон-
такта инструмента с крепежом 
и минимизирует вероятность 
его повреждения – ​срыв и де-
формацию граней. Это важно 
с точки зрения сокращения 
затрат на ремонт транспорт-
ных средств, а также времени 
их нахождения на СТО.

Профессиональный ин-
струмент AIRLINE выпускается 
в метрическом и дюймовом 
исполнении для ремонта 
европейских, китайских, 
отечественных и американ-
ских, японских грузовиков 
соответственно. Это важно 
для мультимарочных парков, 
на балансе которых стоят 
машины разных брендов или 
мультибрендовых СТО.

Несмотря на сформи-
рованную нами широкую 
линейку профессионально-
го инструмента, который до-
ступен сегодня нашим кли-
ентам, мы не стоим на месте. 
В планах на ближайшее 
будущее – ​развитие направ-
ления профессиональных 
аккумуляторных гайко-
вертов. Они дают возмож-
ность работать в боксах, не 
имеющих пневматической 
сети, или выполнять ремонт 
и обслуживание подвиж-
ного состава на открытых 
площадках. Потребность 
в этом нередко возникает 
при полной загрузке СТО 
или ремонтной зоны и не-
обходимости оперативного 
ремонта транспортного 
средства. Всего в линейку 
аккумуляторных гайковер-
тов войдут 10-15 моделей, 
рассчитанных на разный 
крутящий момент.

МНЕНИЕ

Уникальный стенд для всестороннего 
тестирования подкатных домкратов

Камера соленого тумана для проверки 
коррозионной стойкости инструмента

покрытий (фосфатирование) и  т. д. 
Работа с лидерами отрасли гаранти-
рует стабильное и  высокое качество 
инструмента, а  также позволяет за 
счет больших объемов производства 
формировать конкурентные цены.      

Контроль качества
Управляющая компания «КАРВИЛЬ», 
которой принадлежит бренд AIRLINE, 
владеет собственной лабораторией, 
которая оснащена всем необходимым 
для проверки качества инструмента 
оборудованием. Образцы из каждой 
партии проходят проверку по ут-
вержденному перечню параметров. 
Так, для идентификации сплавов ис-
пользуется установка спектрального 
анализа. Благодаря ей определяются 
легирующие элементы, присутству-
ющие в сплаве, и их содержание. Это 
важно, например, при рассмотрении 
гарантийных случаев. 

Для тестирования защитных покры-
тий используется камера, в которой при 
определенной температуре инструмент 
подвергается воздействию соляного ту-
мана. Есть стенды определения твер-
дости материалов, мощная разрывная 
машина, установка для измерения 
крутящего момента и т. д. Отдельного 
внимания заслуживает стенд для опре-
деления ресурса гидравлических дом-
кратов. Он был разработан совместно 
с  зарубежными партнерами, на базе 
которых налажен их выпуск. В переч-
не оборудования лаборатории имеется 
специальный стенд для тестирования 
пневматического инструмента. Сло-
вом, перед тем как инструмент будет 
отгружен покупателям, он пройдет все 
необходимые проверки и испытания. 

Гарантия
Гарантия на ударный инструмент 
AIRLINE профессиональной линейки 
составляет один год. Это достаточно 
большой срок, учитывая интенсив-
ность использования инструмента на 
станциях технического обслуживания 
или на сборочных конвейерах. При-
ведем еще одну показательную циф-
ру – ​ресурс ударных торцевых головок 
составляет минимум 20 000  циклов. 
Разумеется, реальные показатели бу-
дут значительно выше, если инстру-
мент применяется по назначению и не 
подвергается перегрузкам.

Денис Боровицкий
Фото компании-производителя
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ПОСЛЕ ПРЕМЬЕРЫ  АВТОМОБИЛИ

Это не сборка очередного «ки-
тайца» под русским именем 
и  не модернизация модели, 
уже стоящей на конвейере,  –

начато производство абсолютно новой 
и очень необычной машины, рассчи-
танной прежде всего на экстремально 
сложные условия эксплуатации. А еще 
новый БАЗ изначально создавался как 
полностью отечественная машина. 
Если в ней и есть что-то заграничное, 
то оно приехало из дружественной  
Беларуси.

Специфичность новинки понятна 
уже из ее назначения: тяжелый пол-
ноприводный грузовой автомобиль 
может без проблем и  ограничений 
эксплуатироваться на дорогах обще-
го пользования. Но основное место 
его жительства там, где дороги труд-
нопроходимы, они сезонные или от 
них присутствует одно название. По 
сути, БАЗ – ​свирепый «проходимец», 
только предназначенный для пере-
возки грузов. И  он не один – ​таких 
в производственной программе целое 
семейство. Об этом мы скоро расска-
жем, а  пока для тех, кто не в  курсе, 

СЕМЕЙСТВО ПРОХОДИМЦЕВ
Полноприводный грузовик БАЗ, о котором мы 
подробно рассказывали в Рейс № 4 2025 г., 
пошел в серию – редкое в нашем автопроме 
и оттого вдвойне приятное событие 

колесную формулу автомобиля, до-
бавляя или удаляя оси. Несложно 
и колесную базу изменить – ​помните, 
мы говорили про перфорированную, 
с шагом 50 мм раму?

Мотор и коробка здесь отечествен-
ные, ярославские: шестицилин-
дровый дизель семейства ЯМЗ‑650 
и  9-ступенчатая КПП модели 1909. 
Раздаточная коробка – ​СТ 220 от заво-
да механических трансмиссий (ЗМТ) 
из Татарстана.

От обычного опять к оригинально-
му – ​к кабине. Она здесь каркасно-па-
нельная: на стальном каркасе монти-
руются внешние стеклопластиковые 
и  внутренние АБС панели, между 
которыми напыляется специальная 
пена. Получается долговечно и тепло, 
хотя, на первый взгляд, не вполне тех-
нологично. Это справедливо для мас-
сового, поточного производства. БАЗ 
же, учитывая специфику его приме-
нения, сотнями тысяч выпускаться не 
будет, и для его масштабов такая тех-
нология вполне оправдывает себя: ​до-
рогущие штампы никогда бы не оку-
пились. Кабина предлагается в пяти 
вариантах: низкая, средняя, высокая, 
с одним или двумя спальниками или 
без него.

Три оси для начала
«Стартовой» версией машины стал 
трехосник – ​в планах на 2026 год при-
сутствует только версия 6х6. Базовый 

коротко напомним, что это за зверь 
такой – автомобиль БАЗ.

Большой оригинал
Основа основ – ​лонжеронная рама, 
здесь все почти как у всех. Разве только 
количество отверстий в лонжеронах 
и мелкий шаг перфорации необычны. 
А вот дальше начинаются технические 
чудеса. К раме болтами крепятся мощ-
ные коробчатые подрамники, внутри 
которых установлены редукторы 
главной передачи от военного шасси, 
а  снаружи смонтированы элементы 
независимой двухрычажной подве-
ски. Представьте себе размер такого 
кованого рычага! В качестве упругих 
элементов использованы витые пру-
жины.

Вместе с  колесными редуктора-
ми, позаимствованными от того же 
армейского брянского автомобиля, 
это позволяет получить огромный 
(560 мм под подрамником в снаряжен-
ном состоянии и 400 в загруженном) 
дорожный просвет. И  никаких тра-
диционных мостов, значительно сни-
жающих проходимость. Подрамники, 
подвеска, редукторы, да и  сами оси 
широко унифицированы, что в пер-

спективе позволит изменять 
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вариант автомобиля – ​это шасси, на 
которое могут устанавливаться раз-
личные надстройки и специализиро-
ванное оборудование в  зависимости 
от запросов клиента.  Непосредствен-
но в АО «Романов» выпускаются: са-
мосвал, тягач и бортовая платформа. 
Но этой троицей перечень не ограни-
чивается. На базе модульного шасси 
могут выпускаться передвижные ав-
торемонтные мастерские, вахтовые 
автобусы, лесовозы и  сортименто-
возы – как с установленными крано-
манипуляторными установками, так 
и без них, а также множество другой 
специализированной техники.  Из-
начально предполагалось, что ос-
новными по объему выпуска будут 
самосвалы и тягачи – ​так фактически 
и происходит.

вать соответствующее оборудование. 
ОТТС на тягач с КМУ уже получен.

Где купить?
На сегодняшний день уже заключено 
12 дилерских соглашений с компани-
ями разного масштаба – ​от крупных 
торгово-сервисных холдингов до ре-
гиональных дилерских центров.

Группа компаний Гросс и  фирма 
В-Трейлер – ​игроки федерального 
масштаба, располагающие 
широкой сетью пунктов про-
даж и  сервисных центров  

Самый интересный ракурс БАЗа – ​вид снизу. Сразу понятно, от-
куда берется 560 мм дорожного просвета

Примерно тот же вид год назад: можно поискать самые замет-
ные отличия от конструкции серийного шасси

Между осями нижних рычагов независимой 
подвески появилась распорка-усилитель

Со снятым колесом конструкция незави-
симой подвески видна как на ладони

Технические характеристики
Колесная формула 6×6

Габаритная длина, мм		
		

8560…10 660; 
7865; 8560; 

8510…11 344*

Габаритная высота, мм
3250…3727; 
3467… 3727; 
3693; 3248*

Габаритная ширина, мм 2520
Колесная база, мм 3600…6050+1500
Передний свес, мм 1786
Задний свес, мм 1175; 825; 1175; 1025*
Угол въезда	 27
Нагрузка на переднюю ось, кг 12 000
Нагрузка на среднюю и за-
днюю оси, кг	 24 000

Снаряженная масса, кг 13 030…14 700; 14 300; 
18 700; 14 500…16 450*

Полная масса, кг 36 000; 76 000**; 
36 000; 33 600*

Масса автопоезда, кг  66 000 (самосвал); 
76 000 (тягач)

Грузоподъемность, кг 22 000; 62 000**; 
18 000; 16 650*

Двигатель	
ЯМЗ-6531, 
дизельный, 

с турбонаддувом
Макс. мощность, л.с. 367
Макс. крутящий момент, Н·м 1800

Коробка переключения 
передач

ЯМЗ-1909, механиче-
ская, 9-ступенчатая 

с демультипликатором

Раздаточная коробка СТ 220, 
двухступенчатая

Подвеска передняя и задняя              
  Независимая, пру-
жинная, на двойных 
поперечных рычагах

Шины	                             
  Односкатная ошиновка 

на всех осях; 
16,00 R20 (варианты:  

14,00 R20; 395/85 R20)
*шасси; седельный тягач; самосвал; борт
** полная масса и грузоподъемность автопоезда

Производство началось с выпуска 
самосвалов с  кузовом Бецема. Уже 
в  апреле – мае этого года линейка 
расширится за счет кузовов от ком-
пании В-Трейлер – ​это будет другой 
автомобиль с иными характеристи-
ками и потребительскими свойства-
ми. Таким образом, ассортимент са-
мосвалов позволяет выбрать нужный 
в  зависимости от задач: перевозка 
песка, щебня, руды.  Уже в ближай-
шее время в гамме должен появить-
ся и специальный автомобиль-угле-
воз, созданный в  сотрудничестве 
с В-Трейлер.

Сборку седельных тягачей нача-
ли в  феврале 2026 года. Это второй 
тип тяжелого грузового автомобиля 
со стабильно высоким спросом на 
рынке полноприводной техники по-
сле самосвалов.  Уже есть заказы как 
на образцы для эксплуатационных 
испытаний, так и на партии машин. 
Кроме стандартного тягача, на базе 
шасси повышенной проходимости 
с независимой подвеской будет пред-
ложен тягач с КМУ – ​крано-манипу-
ляторной установкой. Это позволит 
автомобилю быть более автономным 
и самостоятельно загружать в полу-
прицеп или на трал различные грузы: 
трубы, металлопрокат, пиломатериа-
лы, кирпич в палетах и другие мате-
риалы или оборудование, которые 
необходимо перевезти в  условиях 
бездорожья. Такие машины будут 
особенно востребованы в  отдален-
ных районах: в Сибири, на Дальнем 
востоке и в северных регионах, – по-
скольку снижают зависимость пере-
возок от наличия дополнительной 
грузоподъемной техники.

Планируется, что тягачи с КМУ бу-
дут выпускаться совместно с фирмой 
В-Трейлер, которая будет устанавли-
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во многих регионах страны. Есть 
и  небольшие компании, которые 
представлены в  одном, максимум 
в трех регионах – в основном в Сиби-
ри и Дальневосточном федеральном 
округе. Таким образом удалось по-
крыть сетью продаж и обслуживания 
значительную часть территории Рос-
сии, делая особый акцент на регионах 
с потенциально высоким спросом. От-
грузка автомобилей в дилерскую сеть 
началась в феврале. В марте техника 
уже ушла в самые отдаленные регио-
ны – ​Хабаровск и Иркутск.

По мере поступления автомобилей 
от дилеров конечным клиентам будет 
расширен сбор и анализ технической 
информации по эксплуатации и обслу-
живанию техники с целью дальнейше-
го повышения потребительских харак-
теристик и  надежности автомобилей 
БАЗ. Сбор таких отзывов начался с се-
редины прошлого года, когда первые 
предсерийные автомобили были пере-
даны на эксплуатационные испытания 
одному из дилеров БАЗа – ​группе ком-
паний Гросс. Самосвалы проходили 
испытания в течение двух месяцев на 
карьере в Оренбургской области, рабо-
тали также на других площадках. Это 
позволило получить реальный опыт 
обслуживания и ремонта.

Сервис – ​залог долговечности
Любая, даже самая прочная и надеж-
ная техника, не протянет долго без 
регулярного квалифицированного об-
служивания. Чтобы минимизировать 
время простоя автомобилей, дилеры 
обеспечиваются всеми необходимыми 
запасными частями и расходными ма-
териалами для проведения регламент-
ного обслуживания и ремонта. Важное 
конкурентное преимущество ново-
го грузовика из Санкт-Перербурга – ​ 

высокий уровень локализации: бо-
лее 90 % компонентов производится 
в России или Беларуси. Это позволяет 
обеспечивать короткое плечо доставки 
любых запасных частей для ремонта 
и обслуживания автомобиля.

Специалисты АО «Романов» обе-
спечивают необходимую техническую 
поддержку процесса послепродажного 
обслуживания, в том числе проводят 
обучение специалистов, которые будут 
продавать, обслуживать и ремонтиро-
вать полноприводные автомобили.

Сотрудники официальных ди-
лерских центров и  крупных корпо-
ративных покупателей изучают осо-
бенности эксплуатации, регламенты 
обслуживания, технологии ремонта, 
перечни допустимых расходных ма-
териалов и  технических жидкостей 
и многое другое. Есть программа обу-
чения и для водителей, которым пред-
стоит работать на не совсем обычной 
технике.

Планов громадье
БАЗ – ​автомобиль специфический, 
рассчитанный на определенный круг 
задач, а потому не массовый, и объем 
его производства достаточно скром-

Серийные самосва-
лы БАЗ на площадке 
готовой продукции

Интерьер кабины серийной машины отличается от опытных 
образцов применяемыми отделочными материалами

Линия сборки кабин. На этот стальной каркас будут устанавли-
вать внешние и внутренние пластиковые панели

Основные приборы – ​аналоговые. В цен-
тре – дисплей бортового компьютера

ный. Здесь все диктует спрос! Плано-
вые объемы выпуска на нынешний 
год были названы на старте серийно-
го производства – ​около 600 автомо-
билей. Пока этот план выполняется, 
выпуск машин постепенно растет. 
Предприятие работает в  одну смену 
и выпускает два автомобиля в день.

Далее планируется увеличение 
объемов производства для выхода 
к концу года на целевые показатели. 
Рост продолжится и дальше – ​в тече-
ние трех лет завод должен выйти на 
выпуск 1400 автомобилей в год при 
работе в две смены. Максимальная же 
производственная мощность 
предприятия – ​до 2000  ма-
шин в год.
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Э кстремальный 
«проходимец» 
нужен там, где 

с дорогами дело обстоит 
совсем плохо. А это обыч‑
но места отдаленные, 
«дикие», часто холодные. 
И без набора «теплых» 
опций там проблем не 
оберешься. Поэтому 
любой серийный БАЗ 
серьезно подготовлен 
к работе в условиях суро‑
вого северного климата:

∎ Установлен ди‑
зельный предпусковой 
подогреватель двигателя 
Теплостар 14ТС‑10-24 
мощностью 15,5 кВт, 
который позволяет уве‑
ренно запустить дизель 
даже после многочасо‑
вой стоянки на морозе 
и подать тепло в кабину 
еще до начала движения. 
Кроме того, подо‑
греватель продлевает 

жизнь силового агрегата 
и снижает затраты на 
преждевременный ре‑
монт, исключая холодный 
пуск двигателя и снижая 
связанный с ним повы‑
шенный износ.

∎ «Второй контур» 
тепла – ​это автоном‑
ный отопитель кабины 
Planar‑2D‑24-S мощ‑
ностью 2 кВт. «Сухая 
автономка» работает 
независимо от двигателя 
и позволяет оператив‑
но прогреть кабину, 
когда это необходимо. 
Также эта опция очень 
важна с точки зрения 
безопасности: в случае 
вынужденной остановки 
на маршруте отопитель 
сможет поддерживать 
комфортную температуру 
в кабине.

∎ Штатный подо‑
грев топливных линий 

и топливного фильтра 
с влагоотделителем 
предотвращает застыва‑
ние дизельного топлива 
в магистралях. Дизель 
получает питание бес‑
перебойно, исключается 
потеря мощности или 
остановка двигателя на 
линии из-за застывания 
в топливе парафинов.

∎ Система поддер‑
жания температуры 
раствора мочевины 
в системе нейтрализации 
отработавших газов (SCR) 
не дает воде в раство‑
ре AdBlue замерзнуть. 
Если система замерзнет, 
двигатель перейдет в ава‑
рийный режим работы, 
потеряет мощность либо 
вовсе остановится. Благо‑
даря подогреву система 
SCR работает штатно при 
низких температурах, 
что гарантирует соот‑
ветствие заявленному 

экологическому классу 
Евро‑5 и отсутствие риска 
аварийного простоя на 
трассе.

∎ Аккумуляторные 
батареи повышенной 
емкости сохраняют 
достаточно энергии для 
уверенного провора‑
чивания стартера даже 
в морозы, после того как 
предпусковой подогре‑
ватель отработал свой 
цикл. На БАЗе применя‑
ются батареи с солидным 
запасом по пусковому 
току и емкости!

∎ Каркасно-панельная 
кабина выполнена не из 
металла (за исключением 
каркаса), а из высоко‑
прочных композитных 
панелей, которые форми‑
руют замкнутый термо‑
контур. Проявляется так 
называемый эффект тер‑
моса: стеклопластик сам 
по себе является отлич‑

ным теплоизолятором, он 
не промерзает насквозь, 
как металл, и не создает 
«мостиков холода». Тепло 
от печки и автономного 
отопителя остается 
внутри, не уходя впустую 
на прогрев улицы. Кроме 
того, пластиковые панели 
прочны и долговечны, 
они не подвержены 
коррозии.

∎ Электроподогрев 
зеркал заднего вида 
гарантирует отличный 
обзор в любую погоду 
и экономит время води‑
теля: нет необходимости 
выходить из теплой ка‑
бины и убирать наледь.

∎ Обогрев рулево‑
го колеса, который 
планируется к внедре‑
нию, станет еще одним 
приятным моментом 
в подготовке машины 
к эксплуатации в холод‑
ном климате.

БАЗ – ​МАШИНА СЕВЕРНАЯ

С момента начала отгрузок в дилер-
скую сеть уже реализовано 25 автомо-
билей. В апреле ожидаемый объем ре-
ализации превысит показатели всего 
первого квартала – ​динамика поставок 
и продаж как дилерам, так и корпора-
тивным клиентам постепенно увели-
чивается.

Самый крупный корпоративный 
клиент – ​ПАО «Газпром». В рамках со-
трудничества автомобили передаются 
в разные региональные подразделения 
компании: тягач с декабря трудится на 
Ямале (в Ямбурге); в Краснодаре экс-
плуатируются бортовая платформа 
с КМУ и самосвал, туда же в ближай-
шее время будет передан тягач с по-
луприцепом. Один самосвал работа-
ет в Поволжье, готовятся к отгрузке 
автомобили еще в два региональных 
подразделения ПАО «Газпром».

Что новенького?
С момента нашего первого знакомства 
с  машиной прошел неполный год, 

а  в  конструкцию автомобиля было 
внесено около семи десятков измене-
ний – ​часть из них носит точечный ха-
рактер, но есть и достаточно серьезные 
доработки. Основные корректировки 
были сделаны по результатам эксплу-
атационных испытаний предсерий-
ных образцов.

В интерьере кабины теперь при-
меняются новые, более качественные 
и долговечные отделочные материалы, 
доработана система отопления и вен-
тиляции – ​изменилось распределение 
воздушных потоков, проведены и дру-
гие улучшения.

Доработана конструкция рычагов 
подвески, усилены подрамники.

С целью улучшения устойчивости 
и  управляемости груженого авто-
мобиля изменили пружины в  под-
веске – ​у  них теперь нелинейная 
характеристика. Другими стали и ре-
комендованные углы установки колес.

Тормозная система полностью пере-
шла на отечественные компоненты, 

доработан алгоритм работы антибло-
кировочной системы тормозов.

Все доработки автомобиля направ-
лены на повышение его надежности, 
проходимости и  комфорта. Сейчас 
ведется работа по снижению уровня 
шума и дальнейшему улучшению экс-
плуатационных характеристик. Мо-
дернизация БАЗа будет продолжаться 
на основании анализа информации, 
получаемой от клиентов и  дилеров. 
Относительно скромный объем про-
изводства и применяемые технологии 
позволяют оперативно вносить изме-
нения в  конструкцию и  оснащение 
автомобиля.

Продолжается и работа над расши-
рением модельного ряда. Идет работа 
над шасси колесной формулой 8х8, 
которое планируется оснащать более 
мощным двигателем. В паре с ним бу-
дет работать новая коробка передач. 

Игорь Твердунов
Фото компании-производителя
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Не ищите эту маши-
ну на китайских 
сайтах. Под маркой 
View там представ-

лены изделия на базе Toyota 
Hiace разных поколений, 
которые производятся аж 
с  2000 года. Наш сегод-
няшний герой на родине 
относится к  клану Toano 
и  называется Foton Toano 
Grand-V. Автомобиль со-
всем свежий, производится 
с 2024 года.

А еще у себя дома Toano 
Grand-V может быть «элек-
тричкой» с приставкой EV 
к имени. Емкость батареи 
и  запас хода на выбор: 
от 300 до 500  км. Но это 
у  них – ​нам электромоби-
ли не так интересны, по-

этому возвращаемся от 
китайского Grand-V к рос-
сийскому View.

Родословная
Сотрудничество Foton 
c  немецкой Daimler – ​ни 
для кого не секрет. Тот же 
«большой» Toano сделан на 
базе популярного фурго-
на Sprinter. Но именно «на 
базе» – ​период прямого ко-
пирования китайцы давно 
прошли. Похож внешне – 
не значит аналогичен вну-
три. У китайского фургона 
другой двигатель, агрегаты 
трансмиссии, тормоза, под-
веска, да и  внешность ему 
чуть подкорректировали.

View ушел от своего про-
тотипа Viano еще дальше – ​

внешне базовой машины 
сходу не узнать, настолько 
ее замаскировали. Проис-
хождение выдают разве что 
дверные проемы, стойки 
кузова, общие пропорции, 
особенно на виде сзади – ​
то, что не изменить «малой 
кровью». И очень характер-
ный лючок заливной горло-
вины топливного бака.

Если снаружи фамиль-
ные черты еще можно при 
желании вычислить, то 
внутри найти ничего похо-
жего не получится. Под ка-
потом – ​новый китайский 
дизель, автомат – ​8-диапа-
зонный ZF китайского же 
производства. Задняя под-
веска – ​неразрезной мост 
на рессорах. Передняя под-

ФУРГОН БОЛЬШОГО ГОРОДА
Эксклюзивный дистрибьютор фургонов и пикапов Foton в Рос-
сии компания «МБ РУС» вывела на рынок развозной фургон 
Foton View. Новичок составит компанию уже представленным 
у нас китайским «коллегам» – ​Foton Toano и Foton Toano PRO

веска оригинальная. И даже 
интерьер кабины свой. Так 
что если View и приходится 
родственником Mercedes, 
то очень дальним, макси-
мум – ​троюродным внуча-
тым племянником.

Без рамы 
и с автоматом
Продолжим изучение тех-
нической части нового фур-
гона. Кузов у него несущий, 
что позволило получить до-
статочно скромную погру-
зочную высоту. Передняя 
подвеска типа МакФерсон, 
задняя – ​цельный неразрез-
ной мост на двухлистовых 
рессорах. Привод, кстати, 
классический, задний. Ру-
левое управление реечное, 
с усилителем. Тормоза дис-
ковые на всех колесах.

Под капотом двухли-
тровый фотоновский тур-
бодизель AUCAN модели 
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4F20TC. Мотор совсем све-
жий, увидел свет в 2019 году. 
Дизель получился легким 
за счет широкого примене-
ния алюминия, достаточно 
компактным, но при этом 
мощным и  тяговитым. Он 
используется на пикапах 
марки Foton.

Коробки предлагается 
две на выбор: 6-ступенча-
тая механика и 8-диапазон-
ный классический автомат. 
Если «ручка» для развозно-
го фургона – ​обыденность, 
то современный продви-
нутый автомат – ​скорее 
ред кос т ь.  Ин терес ное  

УТП (уникальное торговое 
предложение) для фургона, 
который позиционируется 
как городской.

Один дизель, одна 
база, три крыши
Сегодня автомобиль пред-
ставлен в  России с  одним 
мотором, двумя типами ко-
робок передач, единствен-
ной длиной кузова и  ко-
лесной базой, но с разными 
вариантами высоты кры-
ши. Низкая машина имеет 
объем грузового 
отсека 6,8  кубоме-
тра, средняя – ​7,9,  

Технические характеристики
Колесная формула 4х2, задний привод

Двигатель Дизельный, с турбонаддувом, 
четырехцилиндровый, рядный, модель 4F20TC34

Мощность, кВт (л. с.) 117 (159)
Макс. крутящий момент, 
Н·м (об/мин) 377 (1500…2800)

Коробка передач Механическая, 
6-ступенчатая

Автоматическая, 
8-ступенчатая

Тип крыши низкая средняя низкая средняя
Допустимая полная масса, кг 2490, 3100, 3495
Снаряженная масса, кг 2180 2195 2200 2215
Габаритные размеры, 
ДхШхВ, мм

5490х1980х
1990

5490х1980х
21195

5490х1980х
1990

5490х1980х
21195

Внутренние размеры 
грузового отсека, ДхШхВ, мм

3050х1750х
1270

3050х1750х
1470

3050х1750х
1270

3050х1750х
1470

Объем грузового отсека, м3 6,8 7,9 6,8 7,9
Колесная база, мм 3510

Подвеска передняя Независимая, типа МакФерсон, 
со стабилизатором поперечной устойчивости

Подвеска задняя Зависимая, рессорная
Объем топливного бака, л 80
Размер шин 215/75 R16C

Доступ к двигателю через узкий капот ограничен. Ладно 
ремонт, но как быть с регулярным обслуживанием?

А для контроля и обслуживания все вынесено в доступные места – 
проверяйте, доливайте, заменяйте без проблем

Объем кузова фургона со средней 
крышей – ​почти 8 кубических метров, 
внутренняя высота – ​1470 мм

Доступ в грузовой отсек возможен 
не только сзади, но и через сдвиж-
ную дверь в правом борту

Петель для крепления груза 
в грузовом отсеке нового 
фургона четыре пары

В передней стенке грузового 
отсека лючок для перевозки 
длинномерных грузов

За освещение грузового от-
сека отвечают два штатных, 
довольно тусклых плафона

Минимальный и максимальный углы открытия 
задних дверей. Максимальный угол (247°) – 
опция за дополнительную плату

Внутренняя ручка на задней 
двери может пригодиться бу-
дущей пассажирской машине 
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Кабина трехместная, сдвоен-
ное пассажирское сиденье не 
балует шириной, зато имеет 
возможность регулировки

Совершенно «легковой» интерьер фургона украшают голубые 
вставки, рулевая колонка регулируется по наклону и вылету

Между аналоговыми стрелочными 
«циферблатами» расположился крупный 
и яркий дисплей бортового компьютера

Мода «тыкать» пальцем в экран прохо-
дит – ​управление климатом здесь при-
вычное, с помощью физических кнопок

Селектор редкой на коммер-
ческих автомобилях восьми-
ступенчатой автоматической 
коробки передач

и  планируется высокая 
крыша – ​ 9 кубометров. 
Доступ в  кузов возможен 
с двух сторон: сзади через 
распашные двери и  спра-
ва через сдвижную – ​тоже 
удобно для погрузки-вы-
грузки в тесных городских 
проездах.

А вот вариантов пол-
ной массы аж целых три: 
3495  кг – ​под легковую ка-
тегорию в  водительском 
удостоверении, 2490 – ​для 
проезда в центр города без 
специального пропуска 
и промежуточная – ​3100 кг. 
Соответственно, меняется 
и  допустимая грузоподъ-
емность – ​от 300 до 1300 кг. 
Хотя каких-либо различий 
в  конструкции «легкой» 
и  «тяжелой» версий обна-
ружить не удалось…

Легковая 
комплектация
Оснащена новинка, по 
меркам коммерческих ма-
шин, богато, по-легковому. 

Такому набору опций по-
завидует китайский крос-
совер среднего класса. 

Про продвинутую ко-
робку-автомат мы уже рас-
сказали. Теперь выборочно 
пройдемся по списку дру-
гого оснащения – ​полное 
его перечисление займет 
слишком много места. Нач-
нем с безопасности.

Подушки здесь две фрон-
тальные, и это вариант без-
альтернативный. В наличии 
три электронные системы: 
антиблокировочная, рас-
пределения тормозных 
усилий и  стабилизации – ​
это джентльменский набор 
любого современного авто-
мобиля. К  ним в  дополне-
ние можно заказать пакет 
«Безопасность», в который 
входят три водительских 
ассистента: системы экс-
тренного торможения, 
предотвращения фрон-
тальных столкновений 
и предупреждения о  сходе 
с полосы. В базе есть задние 

парктроники. При покупке 
пакета «Мультимедиа» они 
будут дополнены задней 
камерой, а заодно появится 
мультимедийная система 
с  12-дюймовым экраном. 
Еще 42  тысячи рублей – 
и  у  вас в  наличии система 
кругового обзора и  мони-
торинга слепых зон.

С комфортом, на первый 
взгляд, все нормально: кон-
диционер, круиз-контроль, 
регулировка руля по вылету 
и наклону, автоматический 
ручник с системой удержа-
ния автомобиля, автомати-
ческое включение ближнего 
света, бесключевой доступ 
и  многое другое. Хорошо? 
Конечно, но только летом. 
Чтобы было хорошо и  зи-
мой, придется доплатить за 
подогрев не только лобово-
го стекла, но и кресла води-
теля, и даже зеркал. Честно 
говоря, ​странный вариант. 
Ладно, стекло греется за до-
плату. Но «теплые» зеркала 
и сидушка давно уже стали 

На дисплей мультимедийной системы вы-
водится изображение с внешних камер. 
Ракурс можно выбирать

нормой – ​не в  Африке жи-
вем и ездим.

За что еще придется до-
платить? За светодиодные 
фары и  задние фонари, за 
противотуманки, за легко-
сплавные диски. Без всего 
перечисленного прожить 
можно. А вот третье поло-
жение задних распашных 
дверей благодаря уникаль-
ным петлям с тремя поло-
жениями (90°, 180° и  247°) 
без дополнительных фикса-
торов, когда двери практи-
чески прижимаются к бор-
там, в  городе наверняка 
пригодится. Вы согласны? 
Готовьте 15 тысяч!

Из другого полезного 
штатного оснащения вы-
делили бы защиту двигате-
ля – ​машина довольно при-
земистая, и  аккумулятор 
повышенной емкости.

Удобная на ходу
Бывают автомоби-
ли, к  которым во-
дителю приходится  
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На подлокотнике водительской двери 
стандартный набор клавиш – ​управление 
стеклоподъемниками, зеркалами и замком

Запуск двигателя с помощью 
кнопки стал стандартным не 
только для китайских легко-
вушек, но и легких фургонов

Штатный держатель и заряд-
ное устройство для телефона 
в районе левой стойки – при-
ятная и полезная мелочь

Передняя камера в облицовке 
радиатора и задняя в районе 
номерного знака вместе с ка-
мерами в зеркалах обеспечи-
вают круговой обзор

Диодные фары, как и задние фонари, –  
опция, которая предлагается за дополни-
тельную плату. В базе – «галогенки»

Двухсекционное зеркало обе-
спечивает хороший обзор на-
зад. В нижней части – камера 
системы кругового обзора

Под лючком крышки располо-
жены две заливные горлови-
ны: для дизельного топлива 
и раствора мочевины

Шины с высоким, 75-м профилем сегодня 
можно встретить разве что на внедорож-
никах и легких «коммерсантах»

долго привыкать. Foton 
View не из таких. Несмо-
тря на солидные размеры 
(а View по длине и ширине 
сравним с коротким Toano), 
водителя он не напряга-
ет. Любой более-менее 
опытный человек быстро 
освоится за рулем, специ-
альные «грузовые» навы-

ки здесь не нужны. Дизель 
тянет пустой фургон более 
чем уверенно, про пере-
ключения передач думать 
не нужно, руль легкий. Ма-
шинка довольно верткая, 
маневренная, несмотря на 
солидную колесную базу. 
Разве что на кочках и про-
чих лежачих полицейских 
изрядно потряхивает. Но, 
во‑первых – ​это без груза. 
А  во‑вторых – ​видали мы 
фургоны с куда более жест-
кой подвеской.

Доступ в кабину прекрас-
ный, обзор вперед и в зер-
кала отличный, маневриро-
вать в «узкостях» помогает 
та самая система кругового 
обзора – ​«телевизор» по-
кажет все препятствия, да 
и  качество изображения 
вполне приличное. Но…

Большим людям за ру-
лем будет тесновато. Автор 
со своими «без пяти два ме-
тра», конечно, разместился, 
но долго работать будет все 
же сложно. Вот бы немного 

увеличить ход салазок во-
дительского кресла и  чуть 
сдвинуть перегородку. 
В  «Мерседесе» такого не 
было – ​они, наверное, ма-
шины под канцлера Коля 
строили, а  он был дядька 
солидный. Напомните там 
китайским товарищам, что 
председатель Си тоже не ху-
денький коротышка…

Пассажирский диванчик 
двухместный, но желатель-
но, чтобы оба пассажира 
были покомпактнее в  ши-
рину. Иначе придется тес-
ниться.

Новый игрок
«МБ РУС» ведет наступле-
ние на российский рынок 
LCV по всем фронтам. Toano 
и  его продвинутый напар-
ник выступают в классе «га-
зелеподобных», конкурируя 
в первую очередь с продук-
цией ГАЗа и «Соллерса». Бо-
лее легкий View, по логике, 
конкурент «Соболя». Но 
это только по формальным 

показателям. В  жизни это 
совершенно разные авто-
мобили: отечественный 
фургон – ​грузовичок, хоть 
и  маленький, а  китайская 
машина – ​скорее большая 
легковушка с  расширен-
ными грузовыми возмож-
ностями. Недаром View 
называют городским фур-
гоном – ​его «место житель-
ства» прежде всего асфальт.

В перспективе гамма мо-
делей Foton View расши-
рится за счет пассажирских 
версий. Причем маленькие 
автобусы на базе китайских 
фургонов будут делать оте
чественные специализиро-
ванные компании.

Ну и напоследок коротко 
о ценах. Стоит новый фур-
гон в базовой комплектации 
от 3 225 000 до 3 675 000 ру-
блей в зависимости от типа 
коробки передач и  высоты 
крыши.

Игорь Твердунов
Фото автора
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Низкопольный
Развозной малотоннажный фургон Dongfeng K33 
идет на замену отработавшим свое переднепри-
водным машинам европейских марок. Российские 
заводы альтернативы пока не предлагают

Привод на передние  колеса – ​это 
не только хорошая курсовая 
устойчивость и проходимость 
на заснеженных дорогах. Мно-

гим владельцам цельнометаллических 
фургонов важен также и низкий пол 
с узкими колесными арками – ​в срав-
нении с  «классикой» на двускатных 
колесах ведущего заднего моста. При-
чем это удобство ощущается при каж-
дой погрузке-разгрузке. Есть, конечно, 
и  недостатки: например, невысокая 
живучесть при варварских перегрузах 
(широко практикуемых, например, на 
«ГАЗелях»). 

Но если нет задач возить по три 
тонны, то перевозчик целенаправлен-
но выбирает передний привод. А зна-
чит – автомобиль иностранной марки, 
поскольку отечественных грузовиков 
с такой компоновкой не было и нет.

До разрыва экономических связей 
с западными компаниями у нас мас-
сово покупали переднеприводные 
фургоны Peugeot и  Citroen итальян-
ской сборки, а также выпускаемые за-
водом «Соллерс» в  Елабуге «фиаты» 

и «форды». По качеству изготовления 
иномарки ожидаемо превосходили 
«ГАЗель» и,  кроме того, привлекали 
недостижимой для отечественного 
автопрома широтой ассортимента ти-
поразмеров кузова. Сегодня же конку-
ренцию нижегородской «полуторке» 
могут составить только китайские 
производители легких грузовиков. 
В частности, Dongfeng Motor Company.

Почти двенадцать
Многолетняя практика развозной 
работы в  крупных городах показала 
удобство нескольких типоразмеров 
фургонов – ​от самых компактных «ка-
блучков» до семиметровых, надстро-
енных на рамное шасси спецкузовов. 
Средний тоннаж мы сейчас не рас-
сматриваем, а в сегменте грузовиков 
категории B золотой серединой стал 
цельнометаллический фургон полу-
капотной компоновки полезным объ-
емом около 12 кубометров. А точнее, 
в  конфигурации L3H2 – ​с  «третьей» 
(из четырех возможных) длиной ку-
зова и второй (из трех предусмотрен-

ных) высотой крыши. Такой типораз-
мер чаще заказывали перевозчики, 
и сегодня именно в кузове L3H2 – ​это 
пока единственный вариант – ​на рос-
сийском рынке официально представ-
лено семейство малотоннажных ав-
томобилей Dongfeng К33 габаритной 
длиной 5,9 м и высотой 2,6 м. В ассор-
тименте компании-импортера целый 
ряд автомобилей разного назначения, 
включая 15-местный микроавтобус, 
карету скорой помощи и пр., а пере-
оборудованием фургонов занимаются 
российские предприятия.

Но основная и самая массовая мо-
дификация – ​цельнометаллический, 
без окон, развозной грузовик полез-
ным объемом 11,68 м3. На выбор пере-
возчика – ​две модификации: полной 
массой 3500 и  3970  кг. Технически 
машины идентичны, отличия только 
в документах и, соответственно, в тре-
бовании к открытым категориям в во-
дительских правах: B или C.

Внутренние размеры фургона – 
3310  мм в  длину, 1810  мм в  ширину 
и  1950  мм в  высоту, что позволяет 
удобно размещать четыре стандарт-
ные европалеты, загружая их либо 
через задние распашные, либо через 
боковую сдвижную двери. Легковес-
ным товаром, не упакованным в па-
леты (например коробками с обувью), 
можно вручную заполнить весь почти 
12-кубометровый объем фургона. Бла-
го погрузочная высота 685 мм позво-
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Технические характеристики*
Колесная формула/ведущие 
колеса 4х2/передние

Полная масса, кг 3500

Коробка передач
6-ступенчатая 

механическая или 
7-ступенчатая DCT

Колесная база, мм 3610

Габаритные размеры: ДхШхВ, мм 5860х2036х
2590

Полезная длина фургона, мм 3310
Полезная ширина фургона, мм 1810
Внутренняя высота фургона, мм 1950
Погрузочная высота, мм 685
Дорожный просвет, мм 196
Модель двигателя M9T-600
Экологический класс Евро-5
Объем двигателя, л 2,3
Мощность, л. с. (об/мин) 136 (3500)
Крутящий момент, Н·м (об/мин) 370 (2000)
Внутренний объем фургона, м³ 11,68
Объем топливного бака, л 80

Передняя подвеска Независимая, на 
стойках McPherson

Задняя подвеска Зависимая, 
рессорная

Размер шин 215R/75 R16C
*автомобиля Dongfeng K33 категории B

Под полом нет кардана, арки узкие – имен-
но за это выбирают передний привод

Шарим в Интернете на 12,3-дюймовом мо-
ниторе… А это точно грузовик для шофера?

ляет не залезать, а фактически захо‑
дить в кузов. Если же ручная загрузка 
происходит с  рампы (или разгрузка 
на рампу) то, стоя в фургоне, не при‑
дется перетруждать спину, кланяясь 
с каждой коробкой до земли. Причем 
подъехать задним ходом к рампе мож‑
но вплотную, предварительно распах‑
нув двери на 270 градусов (для этого 
применены трехзвенные петли) и за‑
фиксировав обе створки в положении 
вдоль бортов фургона.

Передняя подвеска независимая, на по-
перечных рычагах и стойках McPherson

Силовой агрегат расположен поперечно, 
система питания – Common Rail

А что с  тяжелыми и  крупногаба‑
ритными грузами? Да, машина отлич‑
но подойдет и для перевозок мебели, 
стройматериалов, автозапчастей, от‑
носительно компактных металлокон‑
струкций и т. п. Пол фургона рассчи‑
тан на локальное давление тяжелой 
поклажей – ​встроенные усилители не 
позволят ему прогнуться от веса «ка‑
мазовской» коробки передач или ящи‑
ков с гайками в три яруса. Кроме того, 
поверх металлического листа на полу 
предусмотрено устойчивое к  истира‑
нию герметичное покрытие. Внутрен‑
ние боковины кузова и  двери также 
обшиты износостойкими панелями 
(почти на метр от пола) – ​самостоятель‑
но покупать фанеру и доводить фургон 
до ума перевозчику не потребуется.

Хорошо забытое старое
Да, про покупку европейских авто‑
мобилей мы уже начали забывать... 
Хотя это не совсем этично – ​инжене‑
ры и конструкторы, в данном случае 
французские, достойны того, чтобы 
помнить о них, заводя каждый раз мо‑
тор китайского фургона Dongfeng пе‑
ред рейсом. Заурчавший под капотом 
дизель – ​не что иное, как лицензион‑
ная копия мотора Renault M9T образца 
2010 года, разработанного специально 
для коммерчеcких малотоннажников. 
По китайской номенклатуре обозна‑
чение двигателя M9T‑600, его рабо‑
чий объем 2,3  л, мощность 136  л.  с. 
Мотор четырехцилиндровый 16-кла‑
панный, причем с большим запасом 
по форсировке – ​в  головке блока аж 
два распредвала, приводимые цепью. 
Приятным бонусом будут гидроком‑
пенсаторы зазоров клапанов, что ми‑
нимизирует стоимость ТО, однако 
требует более вдумчивого отношения 
к  выбору моторного масла и  соблю‑
дению сроков его замены. Топливная  
аппаратура, разумеется, с общей рам‑
пой Common Rail.

Официальный дистрибьютор – ​
компания Dongfeng LCV – ​поставля‑
ет в Россию машины экологического 
класса Евро‑5, а  значит, ни о  какой 
заправке раствором мочевины (при‑
вет европейцам с их «еврошестыми» 
малотоннажниками!) и  сопутству‑
ющих проблемах речи не идет: ​до‑
статочно системы рециркуляции от‑
работавших газов. Коробка передач  ​
механическая шестиступенчатая, но 
для немногочисленных любителей 
роскоши (например, если покупаете 
Dongfeng К33 в версии корпоративно‑
го микроавтобуса) есть возможность 
заказать «автомат». А  точнее – пре‑
селективную 7-ступенчатую короб‑
ку передач с двумя многодисковыми 
сцеплениями.

Впрочем, не только мотор, но и ав‑
томобиль в  целом аналогичны по 
конструкции французскому Renault 
Master – ​в  свое время эти фургоны 
у нас продавали официально. Перед‑
няя подвеска – ​независимая, на стой‑
ках McPherson, приводы ведущих 
колес на ШРУСах, закрытых резино‑
выми чехлами, подшипники ступиц –  
двухрядные, нерегулируемые, руле‑
вой механизм – ​реечный… В общем, 
все привычно, знакомо и  ремонто‑
пригодно в  любом «легковом» авто‑
сервисе – ​главное, чтобы ворота в цех 
и высота потолков над подъемниками 
позволяли принимать такие машины.

Что касается техобслуживания, то 
на сайте дистрибьютора заявлено око‑
ло сорока официальных дилеров во 
многих регионах России, причем око‑
ло десятка из них – ​в Москве и Подмо‑
сковье. Особых проблем с запчастями 
тоже быть не должно – ​имеется цен‑
тральный склад в Ярославле, а наибо‑
лее ходовые позиции обычно присут‑
ствуют в дилерских техцентрах.

Антон Уткин         
Фото компании-импортера
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ПРИЦЕПЫ  АВТОМОБИЛИ

В последние годы самосвалы 
массовых серий – ​как на шас-
си одиночных грузовиков, так 
и на базе полуприцепов – ​стро-

ят с кузовами U-образного сечения half 
pipe (с англ. «полутруба»). При такой 
форме гораздо меньше вероятность 
повреждений днища при падении 
крупных бутовых камней, обломков 
бетона, нераздробленной кирпичной 
кладки и прочего строительного му-
сора. Контактируя «по касательной», 
камни не проминают металлический 
лист и плавно гасят скорость при за-
грузке. Иными словами, U-образный 
кузов более универсален – ​в  нем во
зят и песок, и щебень любых фракций, 
и даже каменные монолиты с горных 
разработок. Применительно к  само-
свальным полуприцепам, на которых 
не предусмотрен подогрев выхлопны-
ми газами, как на одиночных шасси, 
U-образное сечение кузова тем более 
рационально – ​нет углов, а  значит, 
и налипание сыпучего груза в зимнее 
время случается значительно реже. 
И, наконец, о третьем преимуществе 
«полутрубы» перед угловатой «короб-
кой» вам напомнит школьный курс 

геометрии: ​при равном объеме насып-
ного груза у полукруглого кузова мень-
ше площадь стенок, меньше металла, 
ниже масса, а значит – ​при прочих рав-
ных ​выше полезная грузоподъемность 
самосвала.

Один из ведущих российских про-
изводителей прицепной техники, 
выпускающий в  том числе и  само-
свалы, – ​завод «НОВТРАК» в Великом 
Новгороде. С 2009 года это предпри-
ятие принадлежит немецкой компании 
Meusburger Fahrzeugbau GmbH – ​того 
же «прицепного» профиля. Соответ-
ственно, новгородцы получили пере-
довые технологии, современное обо-
рудование и  все прочее для выпуска 
современной конкурентоспособной 
техники. В отличие от более крупных 
конкурентов, Meusburger традиционно 
специализируется на мелкосерийных 
или даже штучных моделях – ​в част-
ности тяжеловозах и тралах для пере-
возки негабаритных грузов. Завод 
«НОВТРАК» стал именно таким «ате-
лье», работающим по спецзаказам 
перевозчиков и  предлагающим экс-
клюзив вроде 16,5-метровых промто-
варных полуприцепов с алюминиевой 

надстройкой. Но после рез-
кого изменения  

ситуации 

на рынке, когда почти все европейские 
производители прицепной техники 
добровольно отдали свои доли рынка 
оставшимся в  России конкурентам, 
появился неудовлетворенный спрос на 
полуприцепы массовых серий. Гранди-
озные объемы строительства в стране 
требуют доставки миллионов тонн 
сыпучих грузов, а значит, перевозчи-
ки регулярно пополняют парки само-
свалами. В  том числе и  трехосными 
полуприцепами с задней разгрузкой. 
В ответ на этот спрос незамедлительно 
появилось предложение – ​32-тонный 
Meusburger SK‑345 с 22-кубометровым 
кузовом U-образного сечения.

Любой каприз за ваши деньги
Выполнение программы импорто-
замещения отнюдь не препятствует 
применению на технике Meusburger 
любых импортных узлов и компонен-
тов – ​если таковые внесены в техзада-
ние заказчика. Хотите усиленные оси 
немецкой фирмы BPW? Пожалуйста! 
На полуприцепе Meusburger SK‑345 
установлены именно такие – ​в испол-
нении Heavy Duty, с балками квадрат-
ного сечения толщиной стенок 15 мм. 
Передняя ось полуприцепа – ​подъем-
ная, и это опять-таки пожелание пере-
возчиков, планирующих экономить 
топливо и  шины при движении по-
рожняком. Понятно, когда покупатель 
шторной фуры отказывается перепла-
чивать за пневмопривод подъемной 
оси, но на самосвале «ленивец» окупит-
ся сторицей. Ведь даже самые лучшие 
в мире логисты не способны отправить 
песок или щебень обратным грузом,  

ПОЛУТРУБА
За один рейс самосвальный полуприцеп Meusburger 
SK‑345 перевозит до 32 тонн сыпучего груза
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На осях BPW применены барабанные тор-
моза с кулачковым разжимом колодок

Откидная задняя стенка оборудована 
автоматическим запорным устройством

то есть найти того, кто добровольно 
оплатит доставку нерудных материа‑
лов со стройплощадки в карьер.

Тормоза на модели  SK‑345 – ​бара‑
банные, узлы пневмопривода – ​от 
фирмы WABCO. А  ведь мы уже на‑
прочь забыли этот бренд из недру‑
жественной страны – ​российские 
автозаводы давно ставят на свои тя‑
желые грузовики пневмоаппаратуру 
из Китая. То есть добротно сделанную 
копию вместо «оригинала». И вот, де‑
жавю – ​где-то когда-то мы эти пять за‑
ветных букв уже видели…

Кстати, китайские компоненты на 
этой модели полуприцепа вообще не 
применяются. Завод ставит либо рос‑
сийские, либо из Европы. Причины 
все те же: ​«можем себе позволить». 
Например, гидроцилиндр подъ‑
ема кузова – ​от итальянской фирмы 
Binotto. Да, у нас тоже умеют делать 
гидроцилиндры, но узкоспециализи‑
рованный пятиштоковый узел такого 
качества выгоднее купить за валюту, 
чем пытаться воспроизвести в  Рос‑
сии. Но в любом случае присутству‑
ет рациональный выбор, и взвинчи‑
вать цену полуприцепа применением 
только «топовых» компонентов завод 
не стал. В частности, турецкие опор‑
ные устройства GOS выполняют свою 
функцию ничуть не хуже немецких.

Помимо тривиальной АБС, ком‑
плект пневмоаппаратуры WABCO 
включает и  систему RSS, которая 
предотвращает опрокидывание по‑
луприцепа автоматическим подтор‑
маживанием колес по правому или 
левому борту. Электронный блок 
управления (ECU) непрерывно от‑
слеживает скорость вращения колес, 
поперечное ускорение и  другие дан‑
ные, получаемые от датчиков. При 
возникновении риска опрокидыва‑
ния ECU посылает тестовый импульс 
и  по реакции полуприцепа опреде‑
ляет, требуется ли обычное торможе‑
ние, ABS-торможение или торможе‑
ние для поддержания устойчивости. 
Если опасность опрокидывания под‑
тверждается, в  пневмокамеры колес, 
движущихся по внешней окружности 
поворота, подается воздух под опре‑
деленным давлением, развивается 
нужное тормозное усилие, снижается 
поперечное ускорение, что останав‑
ливает наклон полуприцепа в сторо‑
ну, противоположную повороту. Как 
только ситуация стабилизируется, 
система RSS мгновенно дает команду 

прекратить подачу воздуха в пневмо‑
камеры тормозных механизмов.

Также в  базовую комплектацию 
полуприцепа входит электронная си‑
стема мониторинга осевой нагрузки 
AxisLoad, позволяющая не перегру‑
зить самосвал выше разрешенного 
значения. То есть вовремя остановить 
работу экскаватора при загрузке. 
Технически допустимая нагрузка на 
каждую из трех осей полуприцепа 
Meusburger SK‑345 составляет 9 тонн, 
и далеко не на всех дорогах это разре‑
шено. А значит, полуприцеп придется 
загружать частично. Кроме того, за‑
явленные в  характеристиках полная 
масса 39 000  кг и  полезная нагрузка 
в  32  тонны – ​тоже технически допу‑
стимые величины, реализуемые либо 
вне дорог общего пользования, либо 
при наличии спецразрешения для 
движения по таковым, либо без оного, 
но… на свой страх и риск. Ведь даже 
сцепка с трехосным тягачом, не гово‑
ря уже про двухосный,  груженная до‑
верху мокрым песком, может оказать‑
ся тонн на десять-пятнадцать тяжелее 
установленного в России 44-тонного 
предела для шестиосных автопоездов.

Не нуждаемся!
Если применение фирменных компо‑
нентов на полуприцепах вполне оправ‑
данно и даже диктуется заказчиками, 
то уж металла своего в России хватает. 
В том числе и высокопрочной износо‑
стойкой стали, что идет на кузова са‑
мосвалов. По составу и  качеству она 
аналогична европейским маркам вро‑
де Hardox, но обходится конечному по‑
купателю прицепной техники гораздо 
дешевле. А  главное,  ее поставки на 
завод «НОВТРАК» не зависят от кур‑
сов валют, конъюнктуры на внешних 
рынках.

Толщина стенок кузова 5  мм, что 
вполне достаточно для работы даже 
с бутовым камнем. Для полуторатон‑
ных монолитов надо бы днище, ко‑
нечно, потолще, но покупатели моде‑
ли SK‑345 должны понимать разницу 
между техникой широкого примене‑
ния и  специализированной карьер‑
ной. А вот прочность рамы полупри‑
цепа выбрана с запасом – ​суммарная 
толщина стенок лонжеронов в пакете 
с усилителями в ряде мест достигает 
25  мм. Все металлоконструкции по‑
луприцепов проходят на заводе дро‑
беструйную обработку, покрываются 
грунтом и окрашиваются. Такой уро‑

вень защиты от коррозии вполне при‑
емлем для грузовой техники.

С обслуживанием и ремонтом при‑
цепной техники марки Meusburger 
у  перевозчиков проблем обычно не 
бывает. На сайте компании приве‑
дены координаты около полусотни 
сервисных партнеров в разных регио‑
нах страны – ​от Санкт-Петербурга до 
Улан-Удэ. Дефицита запчастей тоже 
быть не должно, тем более что ос‑
настка на модели SK‑345 – ​сплошь от 
именитых европейских фирм с их все‑
объемлющими каталогами. В любом 
уголке страны есть продавцы, осво‑
ившие цивилизованную технологию 
заказа деталей по VIN-номеру.

 Антон Уткин      
   Фото компании-изготовителя

Технические характеристики*
Допустимая полная масса, кг 39 000
Нагрузка на ССУ, кг 12 000
Технически возможная нагрузка на 
осевой агрегат, кг 3х9000

Масса в снаряженном состоянии, кг 7000
Масса перевозимого груза, кг 32 000
Объем, м3 22
Межосевое расстояние, мм 1310
Размер шин 385/65 R22,5
Габаритная длина/ширина, мм 8950/2510
Внутренняя длина/ширина/  
высота, мм

7140/2330/ 
1443

Поворотный радиус, сзади, мм 2300
Высота ССУ, мм 1250
Угол опрокидывания, град. 43
Объем масла в гидросистеме, л 80
Давление рабочее, бар 190
*полуприцепа Meusburger SK-345
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ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ С ПРОБЕГОМ  АВТОМОБИЛИ

Подавляющее большинство пе-
реднеприводных грузовиков 
представляет собой компакт-
ные цельнометаллические 

фургоны, а их грузоподъемность, как 
правило, не превышает двух тонн – ​
это разумный предел для данной ком-
поновки. Если надо возить больше, то 
привод на задний мост безальтернати-
вен. Многие перевозчики выбирают 
«классику» уже при грузоподъемности 
свыше полутора тонн и уж подавно не 
заказывают переднеприводник в виде 
шасси с надстроенным спецкузовом – ​
считается, что нормально работать 
зимой такой автомобиль не сможет. 
Действительно бывают ситуации (на-
пример, зимой на скользких подъемах 
в гору), когда буксующий передок не 
вытягивает: ​просто не хватает загруз-
ки и  зацепа передних колес. Тем не 
менее на российских дорогах передне-
приводные LCV-шасси встречаются – ​
в частности, итальянской марки FIAT. 
Значит, кто-то их целенаправленно за-

казывал новыми у дилеров, и сегодня 
эти автомобили (а конкретно – ​модели 
Ducato) уже в подержанном состоянии 
попадают на вторичный рынок. Раз-
умно ли покупать такой грузовичок 
(например, с  изотермическим или 
промтоварным кузовом), чтобы за-
рабатывать деньги, как это делали его 
предыдущие владельцы?

Союз трех
Напомним, Ducato входит в семейство 
однотипных легких грузовиков трех 
разных марок: FIAT, Peugeot и Citroen. 
Эмблемы разные, но в целом автомо-
били одинаковые и  сходят с  одного 
и  того же конвейера на заводе Sevel 
в  Италии. На вторичном рынке наи-
более интересны Ducato третьего по-
коления c заводским индексом X250, 
выпускавшиеся с  2006 по 2014 год,  
их основной внешний признак – ​ 
серповидные фары. Эти ма-
шины значительно дешевле 
более свежих экземпляров  

Подержанный FIAT Ducato. 
Стоит ли брать и за сколько?

Выбирая подержанный 
развозной грузовик, многие 
перевозчики предпочитают 

переднеприводные модели, 
например, FIAT Ducato. 

Иногда в этом есть и здравый 
смысл – ​если условия эксплу- 
атации техники предполагают 

невысокую загрузку кузова

Мощный 3,0-литровый мотор – редкость, 
и за такую машину просят дорого

Пока резиновый чехол ШРУСа гермети-
чен, шарнир будет в порядке
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Дефект патрубка тройника вызывает 
неисправности системы EGR... 

Сайлентблоки шарниров рессор 
на FIAT Ducato служат годами...

...и если канал не рассверлить, 
может выйти из строя сам клапан

...а подушки стабилизатора изредка 
(через 100 тыс. км) требуют замены

Грузоподъемность до 1900 кг при полной 
массе 4005 кг потребовала применения на 
версиях мaxi двухлистовых рессор. На всех 
прочих модификациях – однолистовые

поколения X290. Однако ориентиро-
ваться только на годы выпуска не сто-
ит, поскольку на сайтах объявлений 
вперемешку с «двести пятидесятыми» 
представлены и  Ducato российской 
сборки 2008-2011  годов – ​«старички» 
второго поколения с  индексом X244 
и продолговатыми горизонтальными 
фарами. В рамках данной статьи они 
нас не интересуют еще и потому, что 
в Елабуге выпускали только цельноме-
таллические фургоны, а все колесящие 
по нашей стране шасси Ducato – ​род-
ной итальянской сборки. Причем кон-
кретно по марке FIAT «головастики» 
количественно преобладают над цель-
нометаллическими фургонами – ​не 
у нас, в России, а вообще ​в производ-
ственной программе завода Sevel. 

Представьте себе, большинство вы-
пущенных Ducato – ​не жестяные ва-
гончики с боковой сдвижной дверью, 
а  именно грузовички полукапотной 
компоновки в  виде кабины с  прива-
ренными к ней штамповаными лон-
жеронами. Таков уж специфический 
спрос в теплой Европе, где без проблем 
ездят с громоздкими «будками» на пе-
реднем приводе – ​видимо, избегая аль-
пийских серпантинов в зимнюю пору.

Наиболее существенное отличие 
между тремя дружественными «се-
вельскими» брендами – ​в гамме пред-
лагаемых двигателей. Например, на 
FIAT Ducato, в отличие от французских 

клонов, раньше ставили в  основном 
моторы производства итальянского 
завода SOFIM. Больше всего машин на 
«вторичке» с 2,3-литровым 120-силь-
ным дизелем модели F1A, его особен-
ность – ​ременный привод распредвала. 
В разы реже заказывали Ducato c 3-ли-
тровым мотором F1C (177 л.  с.) – ​у него 
привод ГРМ двумя цепями. Иногда 
встречаются Ducato c 2,2-литровым 
100-сильным (и тоже «цепным») двига-
телем Puma производства Ford Motor – ​
как правило, они попали к нам со вто-
ричного рынка Европы.

По компоновке в целом FIAT Ducato 
напоминает переднеприводные легко-
вушки. Относится это и к шасси с ти-
пично «грузовой» внешностью, где 
начинка тоже сделана «по-легковому»: ​
двигатель установлен поперек кузо-
ва, передняя подвеска – ​на стойках 
McPherson, рулевой механизм – ​ре-
ечный, задняя подвеска – ​как на 
«каблучках», с  малолистовыми рес-
сорами и балкой из профильной тон-
костенной трубы. Тормоза – ​дисковые 
по кругу, колеса на большинстве вер-
сий – ​15-дюймовые. Первичные по-
купатели предпочитали заказывать 
шасси Ducato самой длиннобазной – ​
4035 мм – ​модификации с четырехме-
тровым кузовом вместимостью восемь 
палет. Но не в самой грузоподъемной 
версии – ​чтобы полная масса не пре-
вышала 3,5 тонны и можно было по-

садить за руль непрофессионала с пра-
вами категории B. 4-тонный Ducato на 
16-дюймовых колесах, требующий 
водительской категории С, встретить 
на вторичном рынке тоже можно, но 
маловероятно.

По максимуму
Итак, решено – ​вам нужен легкий гру-
зовик европейской марки с «будкой», 
и  вы уверены, что ездить по марш-
рутам с  обледенелыми подъемами, 
вроде знаменитой горки от набереж-
ной Москвы-реки по 1-му Котельни-
ческому переулку, не придется. По 
всем параметрам устраивает передне-
приводный FIAT Ducato. Чтобы точно 
ориентироваться среди предложений 
вторичного рынка, хорошо бы взять 
за точку отсчета цену новой машины. 
А есть ли такие сейчас вообще в про-
даже? Да, привозят их к нам в режиме 
«параллельного» импорта. Современ-
ная модель, выпускаемая уже между-
народным концерном Stellantis NV, 
щеголяет 140-сильным «фордовским» 
мотором английской сборки, и все бы 
хорошо, если бы не цена – ​примерно 
5,5 млн рублей. Что предполагает ра-
зорение купившего партию столь до-
рогих машин перевозчика, поскольку 
все его конкуренты будут развозить 
те же самые грузы, но фурго-
нами ценой по 2 млн рублей. 
Например, на Ducato третьего  
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поколения. С серповидными фарами. 
Тут уместно привести целый ряд из-
вестных выражений на тему неоправ-
данной переплаты вроде: «Если нет 
разницы, то зачем платить больше?» 
Или почти из той же оперы: «Вам ша-
шечки или ехать»… 

Стало быть, ищем на сайтах объ-
явлений подержанный Ducato X250: 
2,4 млн рублей – ​максимальная цена, 
что просят за такой грузовик. При-
чем «грузовик» тут – ​ключевое слово, 
поскольку в разы дороже стоят тури-
стические автодома и кемперы на базе 
Ducato, занимающие первые страницы 
в поиске. С негодованием пролистыва-
ем их, не вчитываясь в подробности.

Подбирать машину по верху рын-
ка в  надежде на пропорционально 
наивысшее качество покупки не всег-
да оправданно. А  применительно 
к  Ducato – ​даже нерационально, по-
скольку за 2 миллиона предлагают ма-
шины ничуть не хуже, чем за 2,4. 

Да, есть очень подозрительные зна-
чения пробегов в 70-80 тыс. км (за 12-
15 лет эксплуатации!), но послушать 
рассказ продавца о  причинах хро-
нического простоя коммерческого 
автомобиля будет интересно. Не обя-
зательно с  целью покупки данного 
уникального экземпляра, а просто для 
общего развития…

А вот пробег 150  тыс.  км уже вы-
глядит реалистично, на это значение 

вполне можно ориентироваться, имея 
бюджет порядка 2 млн рублей. Но… 
увы – ​конкретно в  вашем регионе 
может просто не быть таких «вкус-
ных» предложений, и по верху рынка 
предложат только Ducato c пробегами 
около 300 тыс. км. Тут уж вам решать, 
брать ли то, что есть под рукой, или 
покупать билет на поезд (самолет) 
ради машины с  гораздо большим 
остаточным ресурсом. Выбрав второе, 
учтите – ​истории продавцов о  про-
стоях техники (бизнес не пошел и т. п.) 
всегда требуют подтверждений малых 
пробегов особо тщательным техниче-
ским осмотром. С привлечением ком-
петентных специалистов, если сам по-
купатель таковым не является.

Требует вложений
Не питаем иллюзий – ​в машине выпу-
ска 2014 года и старше могут (и даже 
должны!) быть «косяки», с  которы-
ми можно смириться, если сумма на 
устранение уже вычтена из цены. Са-
мый массовый ценовой сегмент по мо-
дели Ducato X250 – 1,6-1,8 млн рублей. 
Суммарно по всем регионам страны 
в  нем сотни предложений. И  боль-
шинство машин третьего поколения – ​
из официальных поставок, первые 
владельцы покупали их новыми. Со 
вторичного рынка Европы – ​не более 
10 %. Необычно часто бросаются в гла-
за шасси с двухрядными 6-7-местны-

Рабочий цилиндр сцепления – внутри. 
Надо снимать коробку передач

Сухари тросов замка двери держат 
хлипкие пластмассовые кронштейны 

Если дренаж коробки воздухопритока зарос семенами растений, дождевая вода 
льется через край и вызывает замыкания в блоке предохранителей

ми кабинами – ​это фирменная фишка 
марки FIAT. Лишь Ducato из всей «се-
вельской троицы» у нас официально 
предлагали как с  двухдверной трех-
местной кабиной, так и  в  варианте 
Crew cab. У первичных покупателей, 
пожелавших дополнительный 4-мест-
ный диван сзади, фактически не было 
выбора по модели. Нет его и сегодня ​
на вторичном рынке, но учтите, что 
роскошь возить на одной и той же ма-
шине замороженные грузы по будням 
и свою семью по выходным потребует 
жертв в виде полезного пространства 
кузова – ​он будет длиной всего 2,9 ме-
тра вместо четырех с лишним.

Пробеги автомобилей в  этом це-
новом диапазоне могут отличаться 
в разы. Прямой пропорциональной за-
висимости от технического состояния, 
как правило, нет. Например, у маши-
ны 2014 года выпуска всего 250 тыс. км 
на одометре – ​она часто была в  про-
стое потому, что некому было чинить 
после поломок. Сегодня выставлен-
ный на продажу, этот Ducato пребы-
вает в  привычном ему запущенном 
состоянии – ​список предстоящих ре-
монтных работ занимает две страни-
цы. А вот – другой автомобиль по той 
же цене, но с пробегом аж 750 тыс. км! 
Почему так много намотал? Иная ка-
дровая политика у перевозчика. Там 
не держали водителей «поколения 
ЕГЭ», а уровень зарплат стимулировал 
персонал мгновенно заменять вышед-
шие из строя детали, чтобы на следую-
щее утро автомобиль выезжал в рейс. 
И сейчас продаваемая машина готова 
немедленно зарабатывать деньги – ​под 
капотом уже второй (если не третий) 
двигатель, и вообще из родных узлов 
мало что осталось. 

Оба приведенных примера – ​край-
ние случаи. На практике же поку-
патель Ducato за 1,6-1,8  млн рублей 
избегает «ушатанных» экземпляров, 
но умеренную сумму на приведение 
машины в  порядок тратит как само 
собой разумеющееся.

Береги смолоду
Если установить в фильтр поиска пре-
дельную цену 1,5 млн рублей, то появ-
ляются Ducato с явными признаками 
коррозии – ​не на фотографиях, а при 
осмотре «вживую». В  двух верхних 
ценовых сегментах таких практически 
нет – ​видимо, продавцы с неа-
декватными запросами быстро 
«дозревают» и  волей-неволей  
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Задние концы рессор шарнирно соеди-
нены с кузовом серьгами

Суппорты передних тормозов – двухци-
линдровые с плавающей скобой

Рычаг стояночного тормоза – под 
левой рукой. Надо привыкать

На вторичном рынке встречаются Ducato даже с бортовым кузо-
вом – для России, в отличие от Европы, это экзотика

Рычаг переключения передач располо-
жен на консоли панели приборов и не 
мешает водителю при необходимости 
выходить через правую дверь

В отличие от цельнометаллических фургонов с несущим 
кузовом шасси под надстройки делают на раме

Балка задней подвески из трубы квадрат-
ного сечения – подавая задним ходом, ее 
можно погнуть о пенек

Скорость, с которой панели кабины, 
а особенно не покрытые пластизолем 
лонжероны под надстроенным кузо-
вом, точит ржавчина, сильно зависит 
от региона эксплуатации машины. 
В крупных, богатых и «соленых» го-
родах средней полосы России шести-
семи зимних сезонов достаточно для 
появления «рыжиков» на лакокрасоч-
ном покрытии любого автомобиля от 
завода Sevel. Решение о покупке такой 
машины следует принимать исходя 
из срока предполагаемой эксплуата-
ции. На год-два вполне сойдет. Если 
у вас своя ремонтная база с жестяным 
участком и покраской, то вы и сами все 
знаете. В иных случаях разумнее поис-
кать Ducato в южных областях страны, 
чтобы хотя бы по кузову у него про-
блем не было. С пробегами у Ducato 
X250 за 1,0-1,5 млн рублей примерно 
такая же картина, как и  в  более до-
рогом сегменте, разве что изредка 
встречаются значения в  миллион 
км и довольно много машин ранних 
(2006-2010) годов выпуска. 

Дешевле 800 тыс. рублей на сайтах 
объявлений представлены Ducato 
только в  виде цельнометаллических 
фургонов. Тут уже работают чисто 
рыночные механизмы и играет роль 
количество предложений, поэтому 
относительно малочисленные шасси 
со спецкузовами либо неплохо уходят 
за миллион в любом состоянии, либо 
продолжают трудиться у нынешних 
владельцев до полного обветшания.

Выводы
Каприз купить непременно передне-
приводный FIAT-шасси со спецку-
зовом вместо стандартной и гораздо 
более свежей ГАЗели-NEXT обойдет-
ся недешево – ​в подержанную машину 
придется вложить, возможно, сотни 
тысяч рублей. Учитывая возраст ми-

нимум 12 лет, не надейтесь на сохран-
ность родных агрегатов – ​гораздо на-
дежнее будет экземпляр, на котором 
заводские узлы уже (и недавно!) заме-
нены новыми или капитально отре-
монтированы. Купить Ducato-шасси 
третьего поколения совсем за бесце-
нок, чтобы «воссоздать его из пепла», 
приваривая самодельные пороги и по-
купая агрегаты на «разборках», не по-
лучится из-за малого объема рынка – ​
по этой технологии лучше собрать 
коммерческий автомобиль иной, бо-
лее массовой в общероссийском парке 
модели.

Антон Уткин             
   Фото автора

переходят в свою нишу, жалея, что не 
уберегли железо смолоду с помощью 
мовиля, пушсала и  прочих средств, 
о  регулярном применении которых 
с  гордостью рассказывают продав-
цы из диапазона 2,4-1,8  млн рублей. 
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АВТОБАЗА ПРЕЗЕНТАЦИЯ  

П ри производстве автомо-
бильного топлива и  смазоч-
ных материалов (моторные, 

трансмиссионные, гидравлические 
масла) используются пакеты при-
садок, придающие товарным про-
дуктам необходимые эксплуатаци-
онные свойства. В  досанкционный 
период данный сегмент потребно-
стей отечественной промышленно-
сти в  значительных объемах заку-
пался у  зарубежных поставщиков. 
После введения ограничений отече-

ственные производства вынуждены 
были в срочном порядке искать до-
стойную альтернативу.

Благо в  России есть компании, 
которые имеют в этой области ком-
петенции и  на равных конкури-
руют с  мировыми лидерами, что 
подтверждает многолетний опыт 
применения их продукции ведущи-
ми российскими нефтеперерабаты-
вающими заводами. 

Одной из них является компания 
«Капрон», которая специализируется 

Знакомим с российской компанией «Капрон», 
которая разрабатывает высокоэффективные 
функциональные присадки, используемые в произ-
водстве моторного топлива и смазочных материалов, 
для автомобильной и специальной техники 

на разработке и производстве высо-
коэффективных функциональных 
присадок и  компонентов для раз-
личных видов топлива, смазочных 
материалов, а также химических ре-
агентов для нефтегазодобычи.    

Присадки для моторного 
топлива
Свойства топлива напрямую опре-
деляют целый спектр эксплуата-
ционных характеристик ДВС. От 
воспламеняемости топлива зави-
сят пусковые качества двигателя 
и плавность его работы; от наличия 
моющих компонентов – ​чистота 
форсунок, камеры сгорания и  ста-
бильность мощностных показате-
лей; от смазывающих свойств – ​из-
носостойкость прецизионных пар 
топливной аппаратуры и ее ресурс; 
от низкотемпературных характери-
стик – ​надежность запуска и прока-
чиваемость топлива в условиях от-
рицательных температур; наконец, 
от комплексного химического со-
става топлива зависят его стабиль-
ность, защита от коррозии и общая 

КТО ОБЕСПЕЧИВАЕТ СУВЕРЕНИТЕТ 
РОССИИ ПО ПРИСАДКАМ 
ДЛЯ ТОПЛИВА И МАСЛА?
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Пакеты присадок «Капрон»*
Пакет присадок «Капрон» Назначение

ОМНИСОЛЛ® БМ 2102
Для моторных масел, 
для бензиновых ДВС

API SL, SJ, SG

ОМНИСОЛЛ® БМ 2122
Для моторных масел, 
для бензиновых ДВС

API SN, SM

ОМНИСОЛЛ® БМ 2133
Для моторных масел, 
для бензиновых ДВС

API SP

ОМНИСОЛЛ® ДМ 3113
Для моторных масел, 
для дизельных ДВС

API CI-4, CH-4

ОМНИСОЛЛ® ДМ 3143
Для моторных масел, 
для дизельных ДВС

API CK-4

ОМНИСОЛЛ® УМ 4091
Для моторных масел, для 

бензиновых и дизельных ДВС 
API SL/CF-4 и др. 

ОМНИСОЛЛ® ГМ 512 Для гидравлических масел 
DIN 51524 HLP, HVLP

ОМНИСОЛЛ® ТМ 653
Для трансмиссионных 
и редукторных масел

API GL-4, GL-5, L-CKD, L-CKC

*для производства смазочных материалов 
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Стоимость стоящего на балансе лабора-
тории оборудования – более 95 млн руб.

долговечность двигателя. Именно 
поэтому крупные производители 
топлива, которым принадлежат 
брендовые сетевые АЗС, тщательно 
отбирают поставщиков присадок. 
Попасть в  число аккредитованных 
поставщиков – ​задача крайне не-
простая. ООО «Капрон» – одна из не-
многих, кому это удалось. Компания 
имеет опыт поставки присадок для 
производства всех видов моторного 
топлива таким известным компа-
ниям, как: Газпромнефть, Роснефть, 
ТАИФ, которые являются лидерами 
российского рынка горюче-смазоч-
ных материалов.

Линейка продуктов для нефтепе-
рерабатывающих заводов:
∎ Антистатическая присадка для ди-
зельных топлив;
∎ Депрессор температуры застыва-
ния для дизельных топлив;
∎ Депрессор температуры застыва-
ния для остаточных топлив;
∎ Депрессорно-диспергирующая 
присадка для дизельных топлив 
и средних дистиллятов;
∎ Ингибитор коррозии для СУГ;
∎ Присадка для повышения цетано-
вого числа дизельного топлива;
∎ Поглотитель сероводорода;
∎ Смазывающая присадка к низко-
сернистым дизельным топливам 
и легким печным топливам;
∎ Стабилизатор асфальтенов судо-
вых топлив. 

Отдельный сегмент разрабаты-
ваемых и производимых компани-
ей «Капрон» присадок составляют 
продукты, используемые для изго-
товления брендовых топлив, кото-
рые также соответствуют норматив-
ным требованиям, предъявляемым 
к  топливам, и  при этом обладают 
улучшенными эксплуатационны-
ми характеристиками. В частности, 
речь идет о  многофункциональ-
ных присадках для автомобиль-
ных бензинов, дизельных топлив 
и  сжиженного углеводородного 
газа, а также отдельных компонен-
тах многофункциональных пакетов 
присадок.

Линейка продуктов для брендо-
вых топлив:
∎ Многофункциональная присадка 
для дизельных топлив МД 9512;
∎ Многофункциональная присадка 
для дизельных топлив МД 9536;

∎ Многофункциональная присадка 
для дизельных топлив МД 9560;
∎ Многофункциональная присадка 
к бензинам МБ 6533;
∎ Многофункциональная присадка 
к бензинам МБ 6557;
∎ Многофункциональная присадка 
для сжиженного углеводородного 
газа;
∎ Моющий компонент многофунк-
циональной присадки для автомо-
бильных бензинов;
∎ Комплексная добавка для улучше-
ния моющих и антидетонационных 
свойств автомобильных бензинов;
∎ Полифункциональный компонент 
МФП для автомобильных бензинов;
∎ Комплексный модификатор тре-
ния для автомобильных бензинов;
∎ Октаноповышающая присадка 
марки А;
∎ Октаноповышающая присадка 
марки Б.

С производителями брендо-
вых топлив сотрудники компании 
«Капрон» находятся в  постоянном 
контакте, так как любой НПЗ – ​это 
непрерывный технологический про-
цесс, требующий быстрого реагиро-
вания и  технической поддержки. 
Взаимодействие ведется как по уже 
выпускаемым, так и новым, перспек-
тивным продуктам, которые нахо-
дятся в стадии апробации.     

Присадки для смазочных 
материалов
Большую товарную группу состав-
ляют отдельные компоненты и  па-
кеты присадок для изготовления 
смазочных материалов: моторных, 
трансмиссионных, гидравлических 
масел, соответствующих разным 
уровням эксплуатационных свойств. 
Так, пакеты присадок «Капрон» по-
зволяют производить моторные мас-
ла для бензиновых ДВС, удовлетво-
ряющие современным требованиям 
классов API от SJ до SP и более ран-
них категорий, а  также моторные 
масла для дизельных ДВС, удовлет-
воряющие современным категориям 
API CH‑4, CI‑4, CK‑4. Универсальный 
пакет присадок к маслам для бензи-
новых и дизельных ДВС позволяет 
производить широкий перечень 
товарных масел до уровней API SL/
CF/CF‑4. Это удовлетворяет потреб-
ности практически всех находящих-

ся в эксплуатации автомобилей – ​от 
прошлых поколений до современ-
ных двигателей с турбонаддувом, ка-
талитическими системами доочист-
ки выхлопных газов и  фильтрами 
сажевых частиц.

Пакет присадок для производства 
гидравлических масел (DIN51524 
HLP, HVLP) обеспечивает необходи-
мый уровень антиокислительных, 
смазывающих, антикоррозионных 
и других эксплуатационных свойств 
масел, применяемых в  гидравли-
ческих системах станков, прессов, 
подъемников, погрузчиков 
и другой техники. Пакет при-
садок для трансмиссионных 
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и редукторных масел обеспечивает 
соответствие требованиям к  мас‑
лам, применяемым в механических 
коробках передач и  других узлах 
трансмиссий техники, требующих 
применения масел уровня свойств 
API GL‑4, GL‑5, или в промышлен‑
ных редукторах категорий ISO 12925 
L-CKD, L-CKC.

Важно: моторные, трансмиссион‑
ные и гидравлические масла, создава‑
емые на пакетах присадок «Капрон», 
прошли полный цикл лабораторных 
и натурных испытаний, положитель‑
но зарекомендовали себя в сложных 
условиях эксплуатации коммерче‑
ской и специальной техники.

Реагенты 
для нефтегазодобычи
Компания «Капрон» выступает на‑
дежным поставщиком реагентов, 
применяемых в  процессах добычи 
углеводородов, для ведущих нефте‑
сервисных компаний. Речь идет о та‑
ких продуктах, как:
∎ Ксантановая камедь OMNICET® X;
∎ Гуаровая камедь техническая;
∎ Полианионная целлюлоза 
OMNICET® PAC марок LV и HV 
(низкой и высокой вязкости);
∎ Пирофосфат натрия кислый 
(SAPP);
∎ Анионные и катионные полимеры 
OMNICET® PAА;
∎ Эмульгатор OMNICET® EMUL;
∎ Понизитель фильтрации 
OMNICET® FL;
∎ Полиакрилат натрия OMNICET® 
PAAS.

Ассортимент постоянно расши‑
ряется.

Реагенты для водоподготовки 
и очистки сточных вод
C 2025 года компания развивает но‑
вое направление в области реагентов 
для водоподготовки и очистки сточ‑
ных вод, предлагая комплексные 
решения для промышленных пред‑
приятий. В  части водоподготовки 
фокус сделан на стабилизационных 
реагентах для оборотных циклов 
охлаждения, которые позволяют 
снижать риски коррозии, солеотло‑
жения и биологического обрастания 
оборудования, тем самым повышая 
надежность и эффективность рабо‑
ты систем. Для этих задач в линейке 

представлены ингибиторы корро‑
зии ОМНИКОРР® ИК10ХХ, ингиби‑
торы солеотложения ОМНИКОРР® 
ИН20ХХ, а также биоциды и биоди‑
спергаторы серии ОМНИКОРР®.

Отдельным направлением являет‑
ся очистка сточных вод, где компания 
предлагает флокулянты OMNICET® 
PAA, применяемые для повышения 
эффективности процессов разделе‑
ния, осветления и удаления загрязне‑
ний. Решения подбираются с учетом 
особенностей конкретного объекта, 
состава воды и технологических па‑
раметров заказчика.

Важным преимуществом направ‑
ления является не только поставка 
реагентов, но и  полное сервисное 
и  инженерное сопровождение вне‑
дряемых решений. Компания обе‑
спечивает контроль эффективности 
обработки, корректировку режимов 
применения и  техническую под‑
держку на всех этапах эксплуата‑
ции. Для постоянного мониторинга 
качества воды и точного дозирова‑
ния реагентов возможно внедрение 
автоматической системы дозирова‑
ния, оснащенной датчиками контро‑
ля ключевых показателей, включая 
pH, ОВП, температуру и УЭП. Такой 
подход позволяет поддерживать ста‑
бильный режим работы системы, 
снижать эксплуатационные затраты 
и повышать общую эффективность 
водно-химического режима пред‑
приятия.

Полный перечень продуктов 
в рамках направления:
∎ Ингибиторы коррозии  
ОМНИКОРР® ИК;
∎ Ингибиторы солеотложения  
ОМНИКОРР® ИН;
∎ Биоциды ОМНИКОРР® БИО;
∎ Биодиспергаторы ОМНИКОРР® 
БИО;
∎ Дисперсанты ОМНИКОРР® Д;
∎ Флокулянты OMNICET® PAА.

Собственный R&D центр 
и аккредитованная 
лаборатория
Для создания новых продуктов 
и сокращения сроков вывода их на 
рынок компания «Капрон» тесно 
взаимодействует с  такими извест‑
ными профильными института‑
ми и  научными организациями,  
как: РТУ МИРЭА, РГУ Нефти и Газа  

им. Губкина, МГУ, РХТУ, ИНЭОС, 
ИНХС РАН, БГУ, ЮУрГУ, Горный 
университет, ИСПМ РАН, ИРНИТУ.

Принадлежащая фирме собствен‑
ная испытательная лаборатория 
аккредитована в  системе добро‑
вольной сертификации и  соответ‑
ствует требованиям ГОСТ ИСО/МЭК 
17025-2019 (ГОСТ ISO/IEC17025-2019). 
В действующую область аккредита‑
ции включена 51 методика испыта‑
ний. Стоимость стоящего на балан‑
се оборудования составляет более 
95 миллионов рублей.

Но самым ценным активом ком‑
пании «Капрон» являются ее специ‑
алисты, имеющие высшее образо‑
вание и  степени кандидатов наук, 
аспирантов в  области химии, не‑
фтепереработки и  химмотологии. 
Многие из них получили бесценный 
опыт, работая в ведущих междуна‑
родных химических компаниях. Те‑
перь их знания направлены на раз‑
работку отечественных присадок для 
топлив и масел, а также продуктов 
специальной химии, в том числе для 
добывающей отрасли.

Санкции – ​катализатор
развития отечественной
химической промышленности
Санкции научили – ​нельзя полно‑
стью полагаться на зарубежных пар‑
тнеров, даже если это всемирно из‑
вестные компании с незапятнанной 
репутацией. Ставку нужно делать 
на тех, кто работает на внутреннем 
рынке и чей бизнес не зависит от гео‑
политической ситуации в мире. Это 
подтверждает опыт таких грандов 
индустрии, как Газпромнефть, Газ‑
пром, Роснефть, ТАИФ, которые рас‑
ширяют сотрудничество с  россий‑
скими партнерами. Данного вектора 
развития придерживаются и многие 
предприятия стран СНГ: Казахстан, 
Армения, Туркменистан, – которые 
также сделали ставку на россий‑
ского разработчика, производителя 
и поставщика высокоэффективных 
функциональных присадок для раз‑
личных видов топлив, смазочных 
материалов и  нефтепромысловой 
химии и активно закупают продук‑
ты компании «Капрон».

Денис Боровицкий
Фото компании-производителя
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У каждой компании свой путь 
развития, свои цели и задачи. 
Одни не имеют четких планов 

и довольствуются перепродажей то-
варов, изготовленных на зарубеж-
ных заводах. Другие налаживают 
«отверточную сборку» из комплек-
тующих сторонних производите-
лей. Третьи строят заводы, вклады-
вают средства в обучение персонала 
и  создание собственных R&D цен-
тров, стремятся к технологическому 
суверенитету. Причем идут к  наме-
ченной цели несмотря на меняющу-
юся геополитическую обстановку 
и  кризисы. К  их числу относится 
«ТОЛВО СКТ», которая более двух 
десятков лет работает на российском 
рынке автокомпонентов.

Начав в мае 2005 года с малого – ​
сборки из импортных комплекту-
ющих одной модели пневмоком-
прессора для массовых грузовиков 
КАМАЗ поколения К3, компания 
трансформировалась в крупное про-

изводственное предприятие с широ-
кой номенклатурой выпускаемых ав-
токомпонентов под единым брендом 
ТОЛВО/TOLVO. 

Сегодня в  ее активе новый осна-
щенный современным оборудова-
нием завод, собственная команда 
инженеров-разработчиков, а  также 
лаборатории для испытания произ-
водимой и разрабатываемой продук-
ции, осуществление входного кон-
троля поступающих на производство 
материалов и комплектующих, а так-
же проверка качества отгружаемой 
клиентам продукции. На пройден-
ном пути было немало препятствий, 
которые пришлось преодолеть.        

Развитие в условиях кризисов 
Кризисы – неважно, вызваны они 
эпидемиями, экономической или ге-
ополитической обстановкой – про-
веряют компании на устойчивость 
и оказывают непосредственное вли-
яние на их развитие. За свою исто-

За 21 год компания «ТОЛВО СКТ» прошла путь 
от «отверточной сборки» пневматических компрессо-
ров и поставки на сборочные конвейеры российских 
автогигантов до собственной разработки новых 
продуктов, востребованных на рынке

рию «ТОЛВО СКТ» прошла несколь-
ко турбулентных периодов.

Первый – ​2008 год. Его компания 
прошла относительно легко, так как 
была в составе известного немецко-
го производителя автокомпонентов 
Knorr-Bremse, который обеспечивал 
свое российское подразделение все-
ми необходимыми комплектующи-
ми для сборки компрессоров и ока-
зывал всестороннюю техническую 
поддержку. Более того, этот кризис, 
можно сказать, «помог» наладить 
локальное освоение ключевых ком-
понентов, так как российские заво-
ды, столкнувшись со значительным 
спадом производства, готовы были 
начать освоение новых продуктов. 
Производство активно развивалось, 
а продукция успешно реализовыва-
лась благодаря эффективному ме-
неджменту.

Второй – ​2014-2015 годы. В  этот 
период компания столкнулась со 
значительным снижением спроса, 
был зафиксирован самый низкий 
уровень производства собственной 
продукции – ​21 668 компрессоров.  
На этом фоне сменилось руковод-
ство компании и  была проведена 
коррекция ценовой политики и стра-
тегии развития с учетом новых ре-

«ТОЛВО СКТ»: ​КАК РАБОТАТЬ 
И РАЗВИВАТЬСЯ 
В УСЛОВИЯХ КРИЗИСА



Ключевые этапы развития компании
Запуск 
производства Компрессор Потребитель

2005 LP3989 КАМАЗ К3
2006 LP3999 ТМЗ

2007 LK3877 ПАЗ Сплит 
для двигателя ЗМЗ

2011 LK8906 КАМАЗ К3
2012 K025400 ЯМЗ 534
2013 LK3881 ЯМЗ 534

2014
LK3891 ПАЗ 

для двигателя ЗМЗ
LP4870 ЯМЗ 536 ЛиАЗ 2 Сyl

2015
LK8926 Cummins KAMA
LK3874 CNH 
LK3891 ММЗ для Д245

2016 LK3895 Zetor

2017
LK3894 ЯМЗ 534 
LP4874 ЯМЗ 536 

2019 LK8929 КАМАЗ
2022 LK8926 КАМА-Дизель
2023 LK2002 КАМАЗ R6
2024 LT1101 ММЗ
2025 LK2012 ЯМЗ 770
2026 LT1303 НЕФАЗ
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В 2026 году начался выпуск уникальных 
для российского рынка спиральных 
компрессоров для электробусов

«ТОЛВО СКТ» изначально сделала ставку 
на полноценное производство автоком-
понентов собственной конструкции

алий работы в  условиях санкций. 
Компания оптимизировала затраты, 
сохранив финансирование перспек-
тивных направлений своего разви-
тия, что позволило заложить основу 
для будущего роста объемов произ-
водства.

Третий – ​пандемия 2020-2021 гг. 
Один из самых сложных периодов. 
Разразившаяся эпидемия замедлила 
бизнес-процессы по всему миру. Как 
и многие, компания вынуждена была 
перестроить формат работы всей ко-
манды, перейдя на режим удаленной 
работы. Несмотря на это, коллектив 
выполнил все взятые на себя обяза-
тельства по обеспечению конвейеров 
производителей техники, а также за-
вершил локализацию производства 
новых компонентов – ​клапана ЕГР 
для двигателей Евро‑5.

Четвертый – ​СВО и  незаконные 
санкции западных стран. Весной 
2022 года, как и многие представи-
тели иностранных концернов, за-
точенные на поставку компонентов 
с заводов группы в Европе, компания 
столкнулась со значительным сни-
жением поставляемой продукции. 
Однако наличие собственного про-
изводства в  России позволило со-
хранить большую часть коллектива 
и ключевые компетенции. Несмотря 
на то, что практически все постав-
щики комплектующих для собствен-
ного производства в одностороннем 
порядке отказались от поставок, зна-
чительные запасы и  слаженная ра-
бота команды позволили компании 
в кратчайшие сроки и безболезнен-
но для производства переключиться 
на поставщиков комплектующих из 
дружественных стран.

Пятый – ​пожар и  вынужденный 
переезд. 12  ноября 2024  года в  по-

мещении, расположенном за стеной 
производственной площадки ком-
пании (в том числе в одном из арен-
дуемых компанией помещений), 
произошел пожар, повлекший обру-
шение крыши здания. Обрушивши-
еся бетонные перекрытия упали на 
хонинговальный станок, на котором 
выполняются ключевые операции 
при производстве компрессоров. Тем 
не менее процесс хонингования в те-
чение нескольких дней был запущен 
у сторонних подрядчиков, обладаю-
щих необходимыми компетенциями 
и оборудованием, и выпуск продук-
ции был продолжен, никоим обра-
зом не отразившись на обеспечении 
сборочных конвейеров потребителей.

Как говорится, ​не было бы счастья, 
да несчастье помогло: ​вследствие по-
жара производственное помещение 
оказалось не пригодным к использо-
ванию и компания приступила к по-
иску новой площадки. Уже в течение 
трех недель был заключен новый до-
говор аренды и началась застройка 
площадки нового завода, а  спустя 
3  месяца компания запустила про-
изводство на новом месте.

Технологический  суверенитет 
не на словах, а на деле
В отличие от компаний, строивших 
бизнес на принципах «отверточ-
ной сборки» по лицензии, «ТОЛВО 
СКТ» изначально сделала ставку на 
полноценное производство автоком-
понентов собственной конструкции. 
Для этого была разработана и пре-
творялась в  жизнь долгосрочная 
программа инвестирования в орга-
низацию производства в  Нижнем 
Новгороде, НИОКР, испытательный 
центр, а  самое главное – ​это инве-
стиции в собственную инженерно-

конструкторскую службу. Верность 
принятому решению подтвердил 
вызванный санкциями затяжной 
кризис 2022  года и,  как следствие, 
выход из состава участников группы 
Кнорр-Бремзе в 2024 году. Компания 
продолжила работать, а ее стратеги-
ческие партнеры – ​автосборочные 
предприятия – получать необходи-
мые им комплектующие.

Большую роль в  сохранении 
«ТОЛВО СКТ» своих позиций на 
рынке сыграла локализация произ-
водства, которая была начата задолго 
до введения полномасштабных санк-
ций против экономики России. Так, 
в период 2009-2014 годов компания 
освоила выпуск сложных, металло-
емких, ответственных деталей ком-
прессоров – ​картеров и коленчатых 
валов. Получив достаточный опыт 
обработки чугунных деталей на 
арендованном оборудовании, в 2015-
2016  годах компания разработала 
план приобретения собственного 
оборудования. И в  2017-2019 годах 
компания приобрела высокоточ-
ные металлообрабатывающие цен-
тры, а также токарные и фрезерные 
станки у  материнской компании. 
Программа закупки оборудова-
ния продолжилась приобретением 
в  2019-2023 годах двух новых шли-
фовальных станков. 

Важно: в течение всего перио-
да развития производства в России 
компания уделяет большое 
внимание развитию системы 
менеджмента качества (СМК) 
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в целом и службы качества в частно-
сти. Так, в  2014  году производство 
в Нижнем Новгороде было сертифи-
цировано по стандарту ИСО ТУ 16949 
сертификационным органом Рус-
ский Регистр, а уже в 2015 году под-
твердила соответствие своей СМК 
требованиям стандарта ISO TS16949 
(TUV). В соответствии с изменяющи-
мися требованиями в автомобильной 
промышленности в 2017 году компа-
ния успешно прошла сертификацию 
на соответствие требованиям стан-
дарта IATF 16949 (TUV).

Собственная лаборатория 
и испытательный центр
Мощный импульс развитию компа-
нии дало создание собственной лабо-
ратории. На начальном этапе она не 
имела отдельного помещения, а пер-
вый стенд с ременным приводом для 
испытания компрессоров был при-
обретен в 2013 году. Через год поя-
вился второй стенд с прямой переда-
чей и датчиком крутящего момента, 
что позволило удвоить объемы вы-
полняемых работ. В 2019 и 2021 годах 
парк оборудования пополнился еще 
двумя испытательными стендами. 
Благодаря им инженеры получили 
возможность одновременно про-
водить полный цикл испытаний 
агрегатов разных моделей. Это по-
зволило снизить затраты на модер-
низацию уже выпускаемых компрес-
соров, сократить сроки подготовки 
к запуску новых агрегатов и т. д.

Важным шагом на пути повы-
шения качества продукции стало 
развитие службы качества – ​компа-
ния уделяет значительное внимание 
формированию и пополнению фон-
да измерительного оборудования, 
включая нутромеры, профиломе-
тры и координатно-измерительные 
машины. Данное оборудование по-
зволяет проверять геометрическую 
точность изготовления деталей про-
изводимой продукции на соответ-
ствие требованиям как на входном 
контроле поставляемых комплекту-
ющих, так и в процессе производства 
и пуско-наладки производственного 
оборудования. Создание новых мо-
делей агрегатов, проектирование 
отдельных деталей, из которых они 
состоят, упростили 3D-принтер 
и сканер.

Диверсификация 
клиентского и продуктового 
портфелей
Развитие производства находится 
в прямой зависимости от роста объ-
емов сбыта продукции. Для достиже-
ния этого условия компании расши-
ряют клиентскую базу, выходят на 
новые рынки, налаживают устойчи-
вые каналы поставок. Именно такой 
путь выбрала «ТОЛВО СКТ». 

Начав с  отгрузок компрессо-
ров на КАМАЗ в  2005  году и  заво-
евав репутацию надежного партне-
ра, компания постепенно вошла 
в  пул конвейерных поставщиков 
всех без исключения произво-
дителей ДВС для коммерческого 
транспорта: Ярославского мотор-
ного завода (ЯМЗ), Тутаевского 
моторного завода (ТМЗ), «КАМА  
Дизель». Постепенно пополнялся 
продуктовый портфель, формирова-
лись комплексные, системные пред-
ложения для каждого потребителя.

Сегодня «ТОЛВО СКТ» – одна из 
немногих компаний, которая пред-
лагает и для вторичного рынка ши-
рокий ассортимент компонентов для 
тормозной системы транспортного 
средства: пневматические компрес-
соры, фильтр-патроны для систем 
подготовки воздуха, электропнев-
матические компоненты, такие как 
соединительные кабели, датчики 
ABS, модуляторы ABS, электронные 
блоки управления. Также в 2026 году 
компания возобновила производ-
ство заслонки EGR для газового и ди-
зельного применения.

После выхода немецкого участ-
ника компания приступила к  раз-
работке новых продуктов, востре-
бованных на рынке. Компрессор 
(LT1101), разработанный для сель-
скохозяйственного применения, 
успешно прошел ресурсные испы-
тания на Минском моторном заводе 
в 2025 году. В 2026 году начался вы-
пуск уникальных для российского 
рынка спиральных, безмасляных 
компрессоров для электробусов. Это 
стало возможным благодаря кропот-
ливой работе инженеров компании 
в тесном взаимодействии с конструк-
торскими службами потребителей 
на протяжении последних двух лет.

Компания не останавливается на 
достигнутом и продолжает инвести-

ровать в будущее, которое, как пока-
зали последние годы, неразрывно свя-
зано с развитием электротранспорта.

Квалифицированные 
кадры – ​основа развития 
компании
Фундамент успеха компании – ​это не 
только современные станки и пло-
щади, но и энергия сплоченного кол-
лектива профессионалов! «ТОЛВО 
СКТ» объединила команду опытных 
инженеров, которые трудятся в соб-
ственной конструкторской службе 
и испытательной лаборатории. Они 
занимаются модернизацией уже су-
ществующих агрегатов и проектиро-
ванием новых решений по запросам 
ключевых партнеров – ​крупнейших 
производителей двигателей и  ком-
мерческого транспорта.

Повышение квалификации пер-
сонала является эффективным вло-
жением в бизнес и гарантирует его 
рост. Компания «ТОЛВО СКТ» сти-
мулирует профессиональное разви-
тие сотрудников, многие из которых 
получают высшее образование без 
отрыва от производства. В условиях 
дефицита рабочих кадров это по-
зволяет эффективно закрывать ка-
дровые вопросы.

Денис Боровицкий
Фото  компании-производителя

В активе компании – новый, оснащенный 
современным оборудованием завод
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П арк коммерческой техники 
стремительно стареет. Чтобы 
поддерживать подвижной со-

став в  исправном состоянии и  обе-
спечивать высокий коэффициент 
технической готовности транспорт-
ных средств, служба главного ме-
ханика должна грамотно выбирать 
запасные части, делая ставку на их 
качество, надежность и ресурс. Бес-
спорно хороший вариант – ​ориги-
нальные комплектующие. Но они 
сильно подорожали, а  объемы их 
поставок значительно снизились. 
Кроме того, выросла вероятность 
нарваться на контрафакт. В  итоге 
спрос сместился в сторону аналогов 
от альтернативных производителей, 
которые сегодня достаточно широко 
представлены на рынке aftermarket. 
Но по качеству, эксплуатационным 
характеристикам и  технической 
поддержке со стороны импортера/
производителя ко многим из них 
есть вопросы. В  данной ситуации 
определиться с  выбором поможет 
такой важный индикатор, как га-
рантия. Она косвенно отражает как 
качество компонентов, так и  отно-
шение владельца бренда и его офи-
циальных представителей к  своим 
клиентам.    

MARSHALL: ​
20 лет на рынке России
В среднем гарантия на запасные ча-
сти составляет от года до двух, мак-
симум трех лет в зависимости от их 
качества и готовности бренда нести 
затраты на выполнение данных обя-
зательств. Однако есть компании, 
которые полностью уверены в своем 
продукте и сознательно идут на рас-
ширение временных рамок гарантии, 
причем без увеличения цены. 

Такой является компания MAR- 
SHALL. В апреле 2026 года фирма уве-
личила гарантийный срок с двух до 
пяти лет, что является беспрецедент-
ным случаем на российском рынке 

МЕНЬШЕ ПРОСТОЕВ – БОЛЬШЕ УВЕРЕННОСТИ
С апреля 2026 года на запасные части бренда 
MARSHALL действует пятилетняя гарантия. Подробно 
разбираем ее условия и оцениваем реальную выгоду 

Амортизаторы кабин имеют настройку 
как у оригинальных комплектующих

Тормозные рычаги обеспечивают точную 
регулировку зазора в рабочем механизме

шений технологии, несоответствия 
материалов, скрытых дефектов ли-
тья, обработки или сборки), а не от 
естественного износа. Если деталь 
отработала ресурс – ​это штатная за-
мена, а не гарантийный случай. По-
этому для деталей с  естественным 
износом в условиях прописаны огра-
ничения по наработке (пробегу).

Как реализовать право 
на гарантию?
Подтвержденный практикой про-
цент заводского брака по автокомпо-
нентам MARSHALL составляет всего 
0,05 %. Это говорит о том, что запас-
ные части производятся по современ-
ным технологиям из качественных 

запчастей. Данный шаг был сделан 
после всесторонней оценки 20-летней 
работы компании и глубокой анали-
тики обратной связи по рекламаци-
ям. Напомним, бренд MARSHALL 
был впервые представлен в  России 
в 2006 году. За время работы фирмой 
сформирована сеть дилеров, дистри-
бьюторов, сервис-партнеров, офици-
альных представителей и т. д., благо-
даря которым достигнут широкий 
охват территории страны. Благодаря 
этому эксплуатирующие организа-
ции имеют возможность оперативно 
приобретать необходимые запасные 
части и  расходные материалы для 
ремонта и  обслуживания коммер-
ческой техники европейских, китай-
ских и российских брендов.

Чтобы гарантировать наличие за-
пасных частей и  минимизировать 
сроки их поставки заказчикам, ком-
пания MARSHALL организовала 
собственные крупные склады, распо-
ложенные в логистических узлах. На-
пример, западный регион снабжается 
со склада в городе Санкт-Петербурге, 
а  восточный – ​со склада в  г. Артеме 
(пригород Владивостока). В компании 
понимают, что быть рядом с клиен-
том – ​значит иметь возможность опе-
ративно обеспечивать его запасными 
частями и в короткие сроки решать 
вопросы, связанные с гарантией.

Гарантия по сроку и пробегу
Перейдем к рассмотрению вопросов, 
связанных с пятилетней гарантией. 
За обозначенный срок среднестати-
стический грузовик, работающий 
на длинном плече (междугородние 
и  международные перевозки), про-
ходит 800 000 км и более. Возникает 
вопрос: покрывает ли гарантия этот 
пробег? Да, покрывает. За редким 
исключением гарантия MARSHALL 
ограничена 5 годами с момента уста-
новки, а не пробегом. При этом все 
понимают: гарантия защищает от 
производственных дефектов (нару-

Пять лет гарантии на запасные части – 
новый стандарт надежности
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МНЕНИЕ
ВЛАДИСЛАВ 
ХАРЮШИН, 
директор департамента 
развития коммерческих 
проектов бренда  
MARSHALL

– Пролонгированная гаран-
тия на запасные части – ​
эффективный инструмент 
для достижения двух 
важных целей. Первая: 
всесторонняя поддержка 
клиентов (автопарков) 
и партнеров (продавцов). 
Вторая: сбор данных для улучшения качества 
продукции и эксплуатационных характери-
стик автокомпонентов. Это особенно важно 
в период турбулентности на рынке aftermarket 
и перевозок. Многие транспортные компа-
нии оптимизируют издержки на ремонт и ТО 
подвижного состава, и мы как поставщики обе-
спечиваем разумную экономию без снижения 
надежности техники.

В большинстве случаев автокомпоненты 
бренда MARSHALL производятся на тех же 
самых заводах, где изготавливают комплекту-
ющие для конвейерных поставок, в том числе 
для грузовиков ведущей европейской «боль-
шой семерки» автопроизводителей: DAF, MAN, 
Mercedes-Benz, IVECO, Renault, Scania, Volvo, – 
а также для многих китайских брендов. Эти 
предприятия – ​лидеры рынка, обладающие 
передовыми технологиями и имеющие доступ 
ко всем необходимым материалам. Конкурент-
ная цена запасных частей MARSHALL достига-
ется за счет больших объемов производства, 
отсутствия надбавки за OEM-принадлежность, 
оптимизированных затрат на логистику 
и минимального числа звеньев в цепи по-
ставки – ​от фабрики до автопарка. Улучшение 
эксплуатационных характеристик и качества 
автокомпонентов MARSHALL ведется при 
постоянном взаимодействии с конечными 
покупателями – ​транспортными компаниями, 
эксплуатирующими организациями, а также 
производителями автокомпонентов.

материалов. Работа по повышению 
их качества, надежности и  ресурса 
ведется с учетом обратной связи от 
потребителей – транспортных компа-
ний, эксплуатирующих организаций 
и сервисных центров. Иными слова-
ми, число обращений невелико.

Учитывая это, компания сформи-
ровала лояльную политику по отно-
шению к клиентам: для возмещения 
стоимости преждевременно вы-
шедшей из строя запчасти в рамках 
действующей гарантии покупате-
лю достаточно обратиться по месту 
приобретения детали и  предоста-
вить фото (а лучше видео) дефекта 
и описание – что случилось, при ка-
ких условиях, на каком пробеге и т. д. 
Эта информация будет оперативно 
рассмотрена командой инженеров 
MARSHALL. В подавляющем боль-
шинстве случаев решение принима-
ется в течение одного рабочего дня.

Для ряда товарных групп, напри-
мер амортизаторов и  ступичных 
подшипников, действует упрощен-
ный порядок решения гарантийных 
вопросов. Собирать полный пакет 
документов не нужно. Достаточно 
фотографии и  указания артикула 
детали по каталогу. Под гарантию 
не подпадают кузовные элементы – ​
бамперы, зеркала и т. п., которые по-
вреждаются при ДТП.

В каких случаях требуется 
проведение экспертизы?
Инструментальная экспертиза тре-
буется для подтверждения заводско-
го брака у технически сложных агре-
гатов: воздушных компрессоров, 
форсунок системы питания дизель-
ных двигателей. Задача экспертов – ​
исключить воздействие факторов, 
напрямую влияющих на их ресурс. 
Так, если при обслуживании грузо-
вика его владелец экономит на воз-
душных фильтрах и моторных мас-
лах, то это напрямую скажется на 
ресурсе воздушного компрессора, 
который берет воздух из впускного 
коллектора и имеет общую систему 
смазки с ДВС.

Что касается форсунок, то их со-
стояние напрямую зависит от каче-
ства топлива и фильтров. Достаточ-
но одной заправки соляркой, которая 
разбавлена печным топливом, ины-
ми дешевыми производными пере-

гонки нефти или химического произ-
водства, и закоксовки распылителей 
не избежать, как и быстрого износа 
прецизионных элементов форсунки. 
Кроме того, перевозчики редко моют 
топливные баки. Со временем в них 
скапливается большое количество 
грязи, на дне осаждается вода, что 
оказывает негативное влияние на 
агрегаты системы питания.

Как и где выполняется 
экспертиза?
Если в  процессе рассмотрения га-
рантийного случая возникает необ-
ходимость проведения инструмен-
тальной экспертизы, то она может 
быть выполнена либо на базе спе-
циализированных компаний, либо 
силами собственной лаборатории. 
В первом случае речь идет о стендо-
вой проверке технически сложных 
агрегатов с  фиксацией параметров 
их работы – ​например, пневматиче-
ских компрессоров, гидравлических 
насосов ГУР, форсунок систем пи-
тания дизельных двигателей и  т. д. 
С  данными организациями, рабо-
тающими на территории России, 
у  MARSHALL заключены прямые 
договоры. Во втором случае работы 
проводятся силами сервисных ин-
женеров компании, в распоряжении 
которых имеется все необходимое 
лабораторно-измерительное обору-
дование, позволяющее выполнять 
80 % всех технических операций по 
инструментальной экспертизе.  

Решение гарантийных 
вопросов при ремонте 
собственными силами 
Так как большинство автопарков 
и  эксплуатирующих организаций 
имеют собственные ремонтные 
участки, возникает вопрос: как ре-
шать гарантийные вопросы без офи-
циального статуса СТО? Как извест-
но, именно документы от сервисной 
организации для многих продавцов 
запчастей – ​одно из оснований для 
рассмотрения гарантийных случаев.

Политика MARSHALL по отно-
шению к  автопаркам и  эксплуати-
рующим организациям в  данном 
контексте не требует наличия у них 
обособленного подразделения, име-
ющего статус СТО, и  все вопросы, 
связанные с  гарантийными случа-

ями, решаются по описанной выше 
схеме. Обращение идет либо к про-
давцу (дилеру, дистрибьютору и т. д.), 
либо непосредственно к MARSHALL 
по линии обратной связи. Так по-
строено взаимодействие с  крупны-
ми транспортными компаниями 
вроде ITECO, «Деловые Линии» и др., 
имеющими множество филиалов, 
собственные ремонтные участки 
и большой автопарк. Они закупают 
автокомпоненты MARSHALL для об-
служивания и ремонта подвижного 
состава напрямую и накопили поло-
жительную статистику по запасным 
частям и расходникам бренда.

Денис Боровицкий
Фото компании-производителя



Технические характеристики*

Модель Размер Норма 
слойности Индексы Нагрузка, кг Глубина 

протектора, мм

Praktik D1
315/70 R22,5 20 154/150L 3750/3350 18
315/80 R22,5 18 154/151M (156/150L) 3750/3450 20,6

Praktik D2 11 R22,5 16 148/145M 3150/2900 20

Praktik S1

315/70 R22,5 20 156/150L 4000/3350 15
315/80 R22,5 20 157/154K 4125/3750 15
215/75 R17,5 16PR 135/133J 2180/2060 12,5
235/75 R17,5 18PR 143/141L 2752/2575 13,3

Praktik S2 385/65 R22,5 18 158L (160K) 4250 15,5
Praktik T1 385/65 R22,5 18 158L (160K) 4250 15,5
Praktik T2 385/65 R22,5 24 164K 5000 15
Praktik C 315/80 R22,5 20 157/154K 4125/3750 23
Praktik M 315/80 R22,5 24PR 167/164D 5450/5000 23
*шин линейки Simpeco Praktik
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АВТОБАЗА ЭКСПЛУАТАЦИЯ  

Любая транспортная компа-
ния или эксплуатирующая 
организация, вне зависимо-

сти от ее финансового положения, 
заинтересована в увеличении срока 
службы шин и снижении стоимости 
километра их пробега. Достигается 
это несколькими проверенными на 
практике способами: соблюдением 
правил эксплуатации шин, коррек-
тировкой давления в них в соответ-
ствии с  нагрузкой, своевременным 
ремонтом (проколы, порезы), под-
держанием транспортного средства 
в  технически исправном состоянии 
(ходовая часть и тормозная система), 
а  также выполнением нарезки про-
тектора шин и его восстановлением 
холодным или горячим способом. 
Только нарезка и наварка позволяют 
фактически удвоить наработку шин 
до их списания и,  соответственно, 
до минимума снизить стоимость 
километра пробега. А раз так, то рас-
смотрим их подробнее.

Нарезка протектора 
+ 50  000 км
Начнем с  нарезки протектора. Она 
выполняется по достижении его из-
носа до уровня специальных мар-
керов. Данный момент важен, так 
как если эксплуатация шины будет 
продолжена, то это может привести 
к  повреждению брекерных слоев 
и даже силового каркаса различны-

ми предметами (чаще всего острыми 
камнями), что сделает нарезку шины 
бессмысленной. Важно: шины, кото-
рые допускают нарезку протектора, 
имеют соответствующее об этом 
указание на боковине – ​Regroovable. 
Если его нет, то выполнение данной 
операции не предусмотрено кон-
структивно. Следовательно, произ-
водить ее нельзя.

Углубление протектора выполня-
ется специальными электрическими 
резаками в соответствии с картами, 
которые предоставляет завод-произ-
водитель шины, а если таковых нет, 
то по рисунку протектора. Инстру-
мент должен погружаться на строго 
определенную глубину. Как правило, 
она составляет примерно 5-7 милли-
метров в зависимости от конструк-
ции конкретной шины.

Нарезка протектора позволяет 
увеличить пробег шины примерно 
на 20-30 %, что даже на небольшом 
парке (десятки машин) дает суще-
ственный экономический эффект. 
Если отталкиваться от того, что один 
миллиметр протектора истирается 
на пробеге 10 000 километров, что 
справедливо для машин, работаю-
щих по дрогам хорошего качества 
(магистральные и  региональные 
перевозки), то дополнительный про-
бег шин составит от 50 до 70 тысяч 
километров. Это объясняет, почему 
нарезку протектора выполняют бо-

лее 60 % автопарков, стремящихся 
минимизировать стоимость кило-
метра пробега шин.

Отдельно отметим, что нарезка 
протектора шин рулевой оси с  со-
хранением их позиционирования на 
транспортном средстве не допускает-
ся. Однако это вовсе не означает, что 
после износа их списывают в утиль. 
Так, если речь идет о шинах размер-
ностей 315/70 R22,5 или 315/80 R22,5, 
то после нарезки протектора их 
можно использовать в  качестве за-
пасного колеса или установить на 
подвесную ось (ленивец). Если рас-
сматривать широкопрофильные 
шины (385/65 R22,5), то после нарез-
ки протектора их можно установить 
на прицепную ось. Именно так и по-
ступает большинство перевозчиков.

Считаем выгоду 
Теперь на конкретных примерах по-
считаем выгоду от нарезки протек-
тора. Начнем с  популярной шины 
приводной оси Simpeco Praktik D1 
размерностью 315/70 R22,5. Как пока-
зывает практика, ее износ до глубины 
протектора, при которой необходимо 
проводить нарезку, составляет не ме-
нее четверти миллиона километров. 
Здесь мы говорим про магистральные 
и региональные перевозки, которые 
выполняются по дорогам хорошего 
качества. Дополнительные 5 милли-
метров глубины протектора в данных 
условиях дают 50 тысяч километров 
пробега, следовательно, суммарный 
пробег составит не менее 300  000 км. 
Если экстраполировать эту цифру на 
цену шины – ​25 000 рублей, то стои-
мость километра ее пробега составит 
0,08 руб./км.

Если рассмотреть прицепную 
шину, например Simpeco Praktik T2 
(385/65 R22,5), то до минимальной 

КАК УДВОИТЬ ПРОБЕГ ШИН?
О подтвержденных практикой способах увеличения 
ресурса шин и снижения стоимости километра 
их пробега рассказывает Дмитрий Осин, директор 
по продажам шин компании «КА Экспорт»



глубины протектора при прочих 
равных условиях она выхаживает 
около 300 000  км. После нарезки, 
как и  в  первом случае, получаем 
дополнительные 50 000  км. Таким 
образом, суммарный пробег шины 
составит 350 000 км. Теперь экстра-
полируем этот пробег на ее стои-
мость – ​30 000  рублей – ​и  получим 
стоимость одного километра пробега 
0,08 руб./км.

Разумеется, чтобы рассчитать точ-
ные значения, к  стоимости шины 
необходимо прибавить стоимость 
услуг по нарезке протектора. Однако 
изменения отразятся лишь в третьем 
знаке после запятой. Следовательно, 
заметной корректировки приведен-
ных выше значений не будет.         

Наварка протектора 
+ 150  000 км
Следующий этап увеличения про-
бега шины – ​восстановление ее про-
тектора. В России данную техноло-
гическую операцию в подавляющем 
большинстве случаев (более 90 %) 
выполняют холодным способом, 

используя либо ленту, либо кольцо. 
При соблюдении технологии процес-
са каких-либо различий в эксплуата-
ции шин не отмечается. По этой при-
чине выбор типа протектора (лента 
или кольцо) не имеет значения.  При 
холодном методе восстановления 
информация о производителе на бо-
ковинах шины сохраняется.

Горячий способ наварки протекто-
ра, повторяющий заводскую техно-
логию, используется ограниченным 
числом специализированных фирм. 
Связано это с энергоемкостью про-
цесса, более дорогим оборудованием, 
необходимостью привлекать высоко-
квалифицированный персонал и т. д. 
При горячем способе восстановления 
протектора опознать производителя 
каркаса шины сложно или вовсе не 
представляется возможным.

Ресурс шин после восстановления 
их протектора холодным или горячим 
способом увеличивается примерно на 
150 тысяч километров при условии, 
что машины работают по дорогам 
хорошего качества (магистральные 
и региональные перевозки).

Вернемся к  ранее приведенным 
примерам с шинами Simpeco Praktik 
D1 и Simpeco Praktik T2. Их суммар-
ный пробег, по самым скромным 
подсчетам, в  этом случае составит 
450 и 500 тысяч километров соответ-
ственно. Чтобы посчитать стоимость 
километра пробега восстановленных 
шин, нужно обязательно учитывать 
цену наварки. Она сильно различа-
ется в  зависимости от региона, где 
проводятся работы, а также от при-
меняемых материалов.

А теперь вернемся к первому спо-
собу продления пробега шины – ​на-
резке ее протектора. В случае горячего 
способа восстановления протектора 
эту операцию можно провести по-

S impeco – ​бренд грузовых запчастей, 
основанный чешской компанией 
Simpeco Automotive s. r. o. Изначально 

специализировался на деталях подвески, 
тормозной системы и кузова для грузови-
ков «большой семерки»: DAF, IVECO, MAN, 
Mercedes-Benz, Renault, Scania, Volvo, а также 
ряда российских автомобильных марок. 
Сегодня ассортимент Simpeco включает 
более 1200 востребованных позиций для 
грузового и коммерческого транспорта по 
16 товарным группам: тормозные барабаны, 
диски, колодки, накладки, камеры и энер-
гоаккумуляторы; ремкомплекты суппортов, 
пневморессоры, амортизаторы подвески, 
крепеж, кузовные детали, универсальные 
крылья, зеркала, оптика и шины.

БРЕНД SIMPECO

П ри разработке шин инженеры 
уделяют особое внимание составу, 
который используется для произ-

водства резины, а также конструкционным 
особенностям. Формула эффективности 
и экономии от Simpeco выглядит так:

∎ Компаунд PRAKTIK EXTRA RANGE. Уни-
кальная смесь материалов обеспечивает 
низкое сопротивление качению и высокую 
износостойкость, что помогает снизить 
расход топлива и обеспечивает надежное 
сцепление с дорогой.

∎ Металлокорд PRAKTIK EVERSTEEL. 
Стальные нити бельгийского производства 
равномерно распределяют нагрузку по 
всей поверхности шины. Они устойчивы 
к деформации и повышают стабильность 
и управляемость во время движения.

∎ Возможность восстановления PRAKTIK 
RECAP. Каркасы шин Simpeco изготавлива-
ются с учетом возможности нарезки и вос-
становления протектора, что позволяет 
втрое продлить срок службы шины.

ФОРМУЛА ЭКОНОМИИ 
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вторно, что увеличит суммарный 
пробег шин на 40-50 тыс. км. Спра-
ведливости ради отметим, что вто-
рую нарезку шин перевозчики вы-
полняют редко. Следовательно, 
учитывать ее в расчетах нет смысла.   

Почему важно делать ставку 
на шины от лидеров отрасли?
Теперь озвучим главное условие, 
при котором можно удвоить пробег 
шин и  получить экономию. Шины 
должны быть изготовлены по совре-
менным технологиям из качествен-
ных материалов, то есть относиться 
к топ-классу. Например, шины брен-
да Simpeco производятся на мощ-
ностях компании Zhongce Rubber 
Group Co., Ltd. (ZC Rubber), которая 
входит в  пятерку лидеров отрас-
ли и  является изготовителем шин 
для сборочных конвейеров IVECO, 
Foton, FAW, SHACMAN, KOEGEL, 

Schmitz, Volvo  и  т. д. Практика рос-
сийских транспортных компаний 
свидетельствует, что до нарезки про-
тектора и его наварки доходит более 
90 % и 60 % шин бренда Simpeco со-
ответственно. Отличный показатель, 
учитывая качество дорог и культуру 
эксплуатации транспортных средств.

Денис Боровицкий
Фото компании-производителя

Шины бренда Simpeco производятся 
на мощностях компании Zhongce Rubber 

Group Co., Ltd. (ZC Rubber), которая 
входит в пятерку лидеров отрасли
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В опрос выбора и  покупки ка-
чественных шин, которые 
по своим эксплуатационным 

характеристикам были бы сравни-
мы с  продукцией ушедших с  рос-
сийского рынка всемирно извест-
ных брендов, остается актуальным, 
несмотря на отсутствие дефицита. 

Как показала практика, принять 
правильное решение транспорт-
ным компаниям помогает опыт 
крупных мультибрендовых про-
давцов, имеющих в  своем активе 
продукцию разных производите-
лей. Одним из таких является ком-
пания «Арден», которая более двух 
десятков лет работает на шинном 
рынке России и  специализируется 
на продаже грузовых шин, дисков, 
а также предоставлении сопутству-
ющих сервисных услуг (шиномон-
таж и т. д.).    

Atlander – ​молодой конкурент
признанных лидеров рынка
Четыре года назад компания пред-
ложила своим клиентам шины 
бренда Atlander, которые произво-
дятся фирмой Atlander Tire Co., Ltd 
на мощностях крупных специали-
зированных заводов, расположен-
ных в Китае и Таиланде, и относятся 
к  топ-классу. Для справки: ​на этих 
же предприятиях изготавливается 
(контрактное производство) и про-
дукция некоторых всемирно извест-
ных брендов, которая реализуется 
преимущественно в Азии.

До недавнего времени шины 
Atlander поставлялись только на 
рынки Америки и Европы, где засчет 
высокого качества и доступной цены 
за короткое время завоевали доверие 
у транспортных компаний и эксплу-
атирующих организаций. Первые 

поставки на российский рынок были 
осуществлены осенью 2022 года, что 
совпало с уходом западных произ-
водителей, свернувших свой бизнес 
в России из-за санкций.

Дебют оказался своевременным 
и удачным. Российские перевозчики, 
как и их зарубежные коллеги, по до-
стоинству оценили шины Atlander, 
что положительно отразилось на их 
продажах (значительный рост объ-
емов), стимулировало разработку 
новых моделей, максимально от-
вечающих дорожным и климатиче-
ским условиям эксплуатации авто-
мобилей в России.

Шины для российского рынка
Для того чтобы предложить оп-
тимальный продукт, который бы 
отвечал требованиям российских 
перевозчиков, инженеры продела-
ли колоссальную работу – ​посети-
ли сотни автопарков, расположен-
ных в разных регионах страны, где 
собрали информацию о ходимости 
и качествах находящихся в эксплу-
атации шин разных брендов, изучи-
ли повреждения шин и их причины. 
В итоге было сформировано техни-
ческое задание на проектирование 
и  производство шины, идеальной 
для российских условий эксплуа-
тации.

На сегодняшний день линейка 
шин для коммерческого транспорта 
(дорожная, карьерная, строительная, 
специальная техника), которая пред-
ставлена на российском рынке, на-
считывает более 75 моделей разной 
размерности. Если рассматривать 
всю производственную гамму, в том 
числе учитывающую номенклатуру 
шин для рынков Европы и США, то 
она превышает 150 моделей размер-
ности от R16 (легкая коммерческая 
техника) до R24 (карьерные само-
свалы).

Фактически мы можем гово-
рить о  том, что продукция бренда 
Atlander, реализуемая на террито-
рии России, была разработана с уче-
том местных условий эксплуатации 
и закрывает потребности большин-
ства автопарков и эксплуатирующих 
организаций, на балансе которых 
стоят машины и спецтехника на ав-
томобильном шасси разных произ-
водителей.  

ШИНЫ ATLANDER: ​
НОВЫЙ ИГРОК ТОП-ЛИГИ
Шины бренда Atlander, более пяти лет успешно 
продающиеся на рынке Америки и Европы, набирают 
популярность у российских перевозчиков. От конку-
рентов их выгодно отличают высокие эксплуатацион-
ные характеристики, доступная цена, а также 
беспрецедентные условия гарантии, которые 
подтверждают высокое качество шин
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Шины для русской зимы
Особое место в рейтинге продаж за-
нимают зимние шины. Они имеют 
уникальную конструкцию. Так, их 
протектор примерно до половины 
своей высоты изготовлен из мягкой 
резиновой смеси с  большим содер-
жанием натурального каучука, что 
вкупе с особым рисунком протектора 
обеспечивает отличное сцепление на 
заснеженных и обледенелых дорогах.

Важно: новые шины рекоменду-
ется устанавливать перед зимним 
периодом эксплуатации, чтобы 
обеспечить наибольший их пробег. 
Оставшаяся часть протектора (сле-
дует за мягкой – ​зимней) выполне-
на из компаунда, который отвечает 
требованиям летней эксплуатации. 
Он более жесткий и, соответствен-
но, износостойкий. Тем самым был 
достигнут эффект адаптации шины 
под дорожные и климатические ус-
ловия. Отметим, что максимальный 
эффект от применения данных шин 
проявляется при интенсивной экс-
плуатации транспортного средства. 
Здесь мы говорим о пробегах более 

200 000 километров в год, половина 
из которых приходится на холодное 
время года.

При создании зимних шин 
Atlander инженеры уделили особое 
внимание рисункам их протекто-
ра, которые, с одной стороны, обе-
спечивают отвод из пятна контакта 
снега, снежной шуги, воды, грязи, 
а с другой – обладают достаточной 
жесткостью, чтобы гарантировать 
минимальную деформацию про-
тектора и отличную управляемость 
транспортным средством на всех 
типах дорожного покрытия во всем 
диапазоне скоростей.

Шины усиленной 
конструкции
Отдельного внимания заслуживают 
шины усиленной конструкции для 
легкого коммерческого транспор-
та. Такие шины востребованы, на-
пример, владельцами автомобилей  
«ГАЗель» всех модификаций, кото-
рые используются как для перевозки 
пассажиров (маршрутное такси), так 
и всевозможных грузов.  

Почему малотоннажным грузо-
викам нужны усиленные шины? 
Начнем с того, что данный вид ком-
мерческой техники часто работает 
с перегрузом, что само по себе накла-
дывает особые требования к  проч-
ности монтируемых на них шин. 
И это касается не только спаренной 
ошиновки ведущей оси, на которую 
приходится наибольшая масса гру-
женого транспортного средства, но 
и шин рулевой оси. Они восприни-
мают большие нагрузки, когда ма-
шина спускается с горы, что хорошо 
знают перевозчики Дальнего Восто-
ка и Кавказа.  

Проблема преждевременного 
выхода из строя шин из-за пере-
груза была решена инженерами 
Atlander Tire Co., Ltd  засчет при-
менения каркаса из металлического 
корда, что не свойственно для моде-
лей малого посадочного диаметра. 
Разумеется, данное техническое 
решение стало причиной некоторо-
го увеличения массы шин,  
но оно не является критиче-
ским. Негативного влияния 
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на ступичные узлы (подшипники) 
и детали подвески зафиксировано 
не было.

DATA – ​уникальная база 
данных по ходимости шин 
Для того чтобы оценить ходимость 
шин в различных дорожных и кли-
матических условиях, на разных 
транспортных средствах, компания 
«Арден» более 15 лет назад создала 
специальную программу DATA, ко-
торая позволяет аккумулировать 
и  обрабатывать большие массивы 
данных. Это дает возможность объ-
ективно сравнивать шины различ-
ных моделей от разных брендов, 
предлагать транспортным компа-
ниям и эксплуатирующим органи-
зациям оптимальные варианты для 
решения конкретных транспортных 
задач и условий перевозки: климат, 
дороги, тип транспортных средств, 
нагрузка на шины и т. д.

За четыре года продаж и эксплу-
атации по шинам Atlander также 
была собрана достаточная стати-
стика по ходимости. Так, если при-
нять в фокус внимания парки, чьи 
грузовики работают по дорогам 
общего пользования и выполняют 
перевозки на длинном плече, то 
шины ведущей оси имеют ресурс 
более 300 000 км. Это сопоставимо 
с  результатами мировых лидеров 
рынка. В  частности, данные ре-
зультаты были получены на двух-
осных седельных тягачах Volvo FH 
транспортной компании «Бирель 
Логистика» (г. Красноярск), на ко-
торых были установлены зимние 
шины Atlander Lander Winter ATL08 
(315/70 R22,5).

На шинах рулевой оси перевозчи-
ки, как правило, не экономят и при-
обретают хорошо зарекомендовав-
шие себя модели из продуктовых 
линеек именитых производителей, 
так как от свойств и качеств рулевой 
шины зависит поведение транспорт-
ного средства на дороге, безопас-
ность и  эффективность перевозок. 
При этом очень важно, чтобы ресурс 
шин соответствовал привычным для 
перевозчика значениям. Например, 
для седельных тягачей, работающих 
на длинном плече (междугородние 
и  международные перевозки), оп-
тимальным является пробег в  чет-
верть миллиона километров. Имен-
но такой показатель демонстрирует 
модель Atlander LanderSteer ATL01 
размерности 315/70 R22,5. Это под-
тверждено их эксплуатацией на се-
дельных тягачах Scania 500S колес-
ной формулой 4х2, принадлежащих 
компании «Альфафлит» (г. Красно-
ярск) и  Dongfeng, стоящих  на ба-
лансе фирмы «Люгрос» (г. Новоси-
бирск).

Условия гарантии – 
подтверждение высокого 
качества шин
На реализуемые в России грузовые 
шины бренда Atlander сформирова-
ны уникальные условия гарантии, 
что выгодно отличает их от конку-
рентов. 

∎ при остаточной глубине про-
тектора больше 90 % замена шины 
производится безусловно. Причи-
на, по которой она вышла из строя: 
повреждение при наезде на препят-
ствие, порез, прокол или даже ванда-
лизм – в расчет не принимается.

∎ при остаточной глубине от 70 
до 90 % шина меняется, если отсут-
ствуют признаки ее эксплуатации 
с  пониженным давлением. То есть 
исключается фактор грубого нару-
шения правил эксплуатации шины, 
халатности со стороны водителя или 
технической службы автопарка.

∎ при остаточной глубине протек-
тора менее 70 % шины меняются на 
общих основаниях – ​наличие под-
твержденного заводского брака.    

Технические специалисты компа-
нии «Арден», которая является экс-
клюзивным поставщиком коммер-
ческих шин Atlander на российском 
рынке, имеют полномочия само-
стоятельно принимать решения по 
гарантийным вопросам. Нет необхо-
димости отправлять информацию на 
завод и ждать решения – ​одобрения 
или отказа. Это значительно эконо-
мит время, упрощает взаимодействие 
с перевозчиками, повышает уровень 
доверия к шинам и продавцу.

Денис Боровицкий
Фото компании-производителя

Представленная на российском рынке линейка шин бренда Atlander 
для коммерческого транспорта насчитывает более 75 моделей 

Шины бренда Atlander производятся на крупных специали-
зированных заводах, расположенных в Китае и Таиланде

Данные по ходимости шин заносятся 
в специальную программу DATA, кото-
рая позволяет сравнивать между собой 
различные модели от разных брендов
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Р аботали и  не жаловались… 
В  экстремальных условиях 
раскаленной на солнце ка-

бины. Шоферы, трактористы, экс-
каваторщики и  комбайнеры. Те 
времена уже в прошлом, и сегодня 
практически всю авто- и  спецтех-
нику отечественных марок обо-
рудуют климатическими уста-
новками, причем российского же 
производства. В частности, тольят-
тинского завода кондиционеров 
«Август».  Предприятие выпуска-
ет климатические установки для 

транспорта и  разнообразной под-
вижной техники с  2004  года и  по-
ставляет комплекты оборудования 
на сборочные конвейеры. Покупая 
новый самосвал, автобус, грейдер 
или бульдозер, вы уже морально 
настроены, что в  кабине предус-
мотрены все атрибуты комфорта 
и  вариться «в собственном соку» 
в  летний зной не придется. А  вот 
о том, что прохладный бриз из-под 
торпедо вам устроил  именно завод 
кондиционеров «Август», можете 
и не знать.

ПРОХЛАЖДАЕМСЯ? 
НЕТ, РАБОТАЕМ!
В летний зной без конди­
ционера не обойтись. 
Особенно в кабине грузо­
вика или экскаватора

Как и большинство прочих ком-
понентов для сборки автомобилей, 
отечественные кондиционеры бази-
руются на разработках ведущих ми-
ровых фирм – ​как, скажем, топлив-
ная аппаратура, электронные блоки 
управления двигателем и  многое 
другое. До недавнего времени вы-
сокотехнологичные узлы просто 
импортировали в готовом виде, по-
скольку это было экономически вы-
годнее, чем пытаться воспроизвести 
их своими силами. 

Впрочем, курс на импортозаме-
щение был обозначен еще в  сере-
дине 2010-х  годов – ​скачки курсов 
валют стимулировали наши пред-
приятия к творчеству. А уж в 2022-м,  
когда прямые поставки многих ком-
понентов европейского и японского 
производства прекратились по не 
связанным с экономикой причинам, 
замена их российскими (в крайнем 
случае китайскими) стала услови-
ем выживания. Параллельный им-
порт уникальных узлов имел место 
только как временное решение – ​ко-
нечный покупатель не желал при-
плачивать к цене техники накрутки 
лишних посредников.

Пятицилиндровый
Конкретно в  сфере систем конди-
ционирования самым проблемным 
для импортозамещения агрегатом 
стал компрессор: ​требования к  ка-
честву этого изделия наиболее вы-
соки. Напомним, в  транспортных 
кондиционерах компрессор, как пра-
вило, сконструирован по аксиально-
поршневой схеме с  параллельным 
расположением цилиндров. Про-
изводством этих узлов занимаются 
лишь самые именитые из фирм, вы-
пускающих климатическое оборудо-
вание – ​в мире их не более десятка: 
Denso, Sanden, Delphi, Valeo и др. Все 
прочие покупают компрессоры у вы-
шеперечисленных производителей 
«первого эшелона». Точно также де-
лали до поры до времени и на заводе 

«Август», отдавая предпочтение 
японскому качеству – ​модель 
компрессора Sanden SD7H15 
полностью устраивала и  по па-

раметрам, и по долговечности.
С прекращением прямых по-

ставок компонентов из Японии 
было принято (не  сразу, конечно, Автобусный кондиционер А18М, 18 кВт Кондиционер-моноблок КА‑1124‑Э, 5 кВт
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МНЕНИЕ
АНДРЕЙ ЛЫСЕНКО, 
заместитель генерального директора  
по развитию и продажам  
ООО «Завод кондиционеров «Август»

–  Наше предприятие постоянно расширяет 
ассортимент выпускаемых комплектов 
кондиционеров для легковых и грузовых 
автомобилей, сельхоз- и спецтехники. На 
очереди – увеличение номенклатуры моде-
лей для пассажирского транспорта. Мы по-
ставляем системы кондиционирования ряду 
ведущих производителей техники разного 
назначения, предоставляем сертификат СТ1 
и выдаем акт экспертизы для Минпромторга.

Наши партнеры застрахованы от проблем 
с запчастями к климатическим установкам. 
Если по каким-то внешним причинам по-
явится дефицит по конкретным позициям 
запчастей к кондиционерам, мы всегда 
найдем и привезем в Россию или изгото-
вим самостоятельно полноценную замену. 
Внедрив собственную модель компрессора 
Август КП 150, мы прогнозируем срок служ-
бы этого узла в течение как минимум десяти 
лет. Возможно, это меньше, чем у японского, 
но уж точно не меньше, чем у аналогов. По-
сле выработки ресурса компрессор можно 
будет заменить новым. Таким же недорогим 
российским агрегатом. Сегодня нет смысла 
выпускать «вечную» технику – ​гораздо прак-
тичнее снижать себестоимость и цену.

Кондиционеры завода 
«Август» очень ценят 

в Африке, куда поставляют 
грузовые автомобили отече‑

ственного производства

В системе для бескапотных грузовиков 
отечественного производства испари‑
тель встроен в отопитель

но вполне осознанно) решение 
наладить собственное производ-

ство компрессоров, аналогичных 
SD7H15, пятицилиндровых, ра-
бочим объемом 155 см3. В отличие 

от конкурентов делать ставку на 
импорт готовых узлов из «друже-
ственных» стран на «Августе» не 
стали, поскольку при соответствии 
должному уровню качества даже 
сделанный в Китае компрессор по-
лучается достаточно дорогим.

А дальше началось творчество – ​
в  самом прекрасном смысле этого 
слова. Отказавшись от доскональ-
ного копирования (чем, собственно, 
и  занимаются китайские заводы), 
наши инженеры предложили при-
менить в  компрессоре наклонную 
шайбу собственной разработки. 
Эту ответственную деталь, преоб-
разующую вращение приводного 
вала в  возвратно-поступательные 
движения поршней, обычно защи-
щают от износа дорогостоящим мо-
либденовым покрытием, поскольку 
в сочленении деталей (в отличие от 
пары «шатун – ​коленвал») нет под-
шипников. Ни качения, ни скольже-
ния. И никаких эффектов масляного 
клина – ​просто трение сферических 
поверхностей штоков и шайбы. Да, 
собственно, и  масла в  привычном 
понимании тут нет – ​так, мизерная 
добавка в хладагент. Вся надежда на 
твердость и износостойкость сопря-
гаемых поверхностей трения.

Модернизированный узел полу-
чил обозначение Август КП 150, 
и его уже выпускают серийно. Про-
гнозируемый срок службы – ​не 
меньше, чем у китайских аналогов 
при значительно более низкой цене.

Прочие составляющие климати-
ческих систем завода «Август» были 
освоены в производстве ранее. Ради-
аторы испарителей и конденсаторов, 
трубопроводы, пульты управления, 
корпуса внешних и внутренних бло-
ков – ​все свое, все российское. Ника-
кой зависимости от курсов валют, 
капризов зарубежных партнеров, 
и никаких долларовых цен на запча-
сти. Если эксплуатационнику и по-
надобится что-то заменить, купит за 
рубли, и недорого.

Алексей Топорков        
     Фото компании-производителя

Модель КА‑3000 холодопроизводи‑
тельностью 8,5 кВт предназначена для 
микроавтобусов

Автобусный кондиционер А40, 40 кВт

В цехе № 2 размещено производство труб‑
чато-пластинчатых теплообменников
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АВТОБАЗА АМОРТИЗАТОРЫ  

Г руппа компаний РОСТАР на 
протяжении 10 лет занимается 
производством амортизаторов 

подвески. За последние годы бла-
годаря реализации программ обе-
спечения качества и развития про-
изводственных мощностей завод 
«Подвеска» значительно повысил 
долговечность амортизаторов РО-
СТАР. В  рамках программы запу-
щено новое оборудование, улучше-
на стабильность технологического 
процесса, что напрямую повлияло 
на качество продукции.

Новые модели амортизаторов по-
лучили изменения в  конструкции 
и  технологии. Оптимизированы 
и стабилизированы режимы заваль-
цовки, что повысило герметичность. 
Ужесточены требования к качеству 
комплектующих. Обеспечен кон-
троль готовых изделий благодаря 
процессу «вылеживания» в сжатом 
горизонтальном положении в тече-
ние 12 часов.

Улучшена антикоррозионная за-
щита амортизаторов от негативно-
го воздействия окружающей среды. 
Использование фосфатирующего 
грунта и нового лакокрасочного по-
крытия позволило повысить защиту 
от коррозии, а также продлить срок 
службы, сохраняя при этом привле-
кательный внешний вид.

Внедрена новая амортизаторная 
жидкость с улучшенными характе-
ристиками для уменьшения разбро-
са усилий демпфирования с целью 
обеспечения оптимального баланса 
по управляемости и комфорту в рас-
ширенном диапазоне температур: 
от – ​45 0C до +150 0C.

Внесены изменения в конструкцию 
для увеличения сопротивления амор-
тизатора даже при ручном сжатии, что 
позволило убрать эффект «свободно-
го хода до прокачки». Но легкое сжатие 
амортизатора рукой – ​это особенность 
конструкции, и на работоспособность 
амортизатора не влияет.

В рамках реализации програм-
мы по развитию мощностей было 
закуплено и  запущено несколько 
единиц нового производственного 
и  испытательного оборудования, 
а  также построен новый корпус. 
Расширение производства позво-
лило разделить производственные 
линии различных типоразмеров 
амортизаторов, повысив компетен-
цию персонала в одном, конкретном 
направлении. Улучшилась культура 
производства. Как результат сни-
зился уровень внутреннего и внеш-
него брака, исключены случаи 
перепутывания сайлентблоков, со-
кращен разброс сил сопротивления 
амортизаторов.

Запущены автоматические линии 
механической обработки цилиндри-

ческих деталей (цилиндры, резер-
вуары, втулки сайлентблоков, 
проушины, кожухи). Как ре-
зультат повысилась точность 
обработки резервуара и  цилин-

дровой трубы, что улучшило ка-
чество завальцовки и герметизации. 
Устранены проблемы утечек по за-
вальцовке. Равномерные фаски об-
легчили сборку втулок и  корпусов 
клапанов сжатия, исключены пере-
косы и заклинивания. Это повыси-
ло плавность хода штока и  работу 
амортизатора в целом.

Запущены роботизированные 
комплексы с  числовым программ-
ным управлением для автоматиче-
ской сварки по точной траектории 
с постоянным контролем режимов 
с целью обеспечения равномерности 
катета и глубины проплавления шва 
по всему контуру штока и резервуа-
ра. Данный тип сварки обеспечивает 
прочность швов, исключая в эксплу-
атации такие дефекты, как негерме-
тичность, разрушение проушины 
и штока по сварному шву.

Комплексы не оставляют свароч-
ных брызг и прижогов на резервуаре, 
что улучшает внешний вид и корро-
зионную стойкость амортизатора, 
и  на штоке, что повышает износо-
стойкость покрытия штока. Это важ-
но, так как отсутствие повреждений 
полированной рабочей поверхности 
штока позволяет резиновым уплот-
нениям обеспечивать герметичность 
и  не пропускать амортизаторную 
жидкость.

ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ РЫВОК 
РОСТАР: КОГДА КАЧЕСТВО 
СТАНОВИТСЯ ПРЕИМУЩЕСТВОМ
Десять лет опыта – ​это не только цифра, но и фунда-
мент для технологического скачка. Группа компаний 
РОСТАР подвела итоги масштабной трансформации 
завода «Подвеска». Серия серьезных инвестиций 
в технологии и изменение самой философии 
производства амортизаторов позволили бренду 
выйти на показатели надежности, которые раньше 
казались недостижимыми



Г руппа компаний РОСТАР – ​научно- 
производственное объединение 
предприятий, специализирующихся 

на разработке, проектировании и произ-
водстве автокомпонентов для грузовых 
автомобилей ведущих мировых брендов, 
автобусов и прицепной техники иностран-
ного и отечественного производства.

Основные направления деятельно-
сти – ​разработка и производство деталей 
подвески, рулевого управления, изделий из 
полимерных материалов для большегруз-
ных автомобилей отечественного и ино-
странного производства.

Новое направление РОСТАР – ​готовые 
решения в области переоборудования 
шасси серийных грузовых автомобилей, 
а также реализация персонализирован-
ной разработки, позволяющей создавать 
единичные экземпляры с необычными 
характеристиками в соответствии с пожела-
ниями заказчика.

ГК РОСТАР – ​официальный поставщик 
комплектующих для ведущих автосбороч-
ных и автобусных предприятий России.

Развитая дилерская сеть в России и СНГ 
(более 400 торговых точек) позволяет ком-
пании успешно заявлять о себе, линейно 
расширять ассортимент и осваивать новые 
группы товаров.

ИНФОРМАЦИЯ
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Новый испытательный стенд позволяет исключить необходимость 
прокачки амортизаторов перед установкой на автомобиль

Комплексы не оставляют сварочных брызг и прижогов на резервуаре, что улучшает 
внешний вид и коррозионную стойкость амортизатора

Запущены автоматические линии механической 
обработки цилиндрических деталей

Повышены точность и прочность 
запрессовки сайлентблоков посред-
ством внедрения автоматизирован-
ного стенда для сборки. Новое обо-
рудование позволяет устанавливать 
сайлентблок в проушину с заданной 
симметричностью относительно ре-
зервуара и штока, что при монтаже 
на транспортное средство исключает 
установку с перекосом, уменьшая на-
грузку на пару трения шток-втулка 
и увеличивая долговечность амор-
тизаторов.

Рассчитаны и  внедрены опти-
мальные усилия сжатия/отбоя за 
счет усиленного контроля сборки 
клапанных систем на новом испы-
тательном стенде, что позволяет ис-
ключить необходимость прокачки 
амортизаторов перед установкой на 
автомобиль.

Реализация программ по обеспе-
чению качества и  развитию произ-
водственных мощностей в  первую 
очередь проводилась для увеличения 
качества и срока службы амортизато-
ров, а также обеспечения растущего 
спроса на амортизаторы РОСТАР.

На сегодня цели достигнуты: но-
вые модели амортизаторов РОСТАР 
служат дольше, гарантируя клиенту 
высокую эксплуатационную надеж-
ность. Это подтверждено стендовы-
ми тестами на циклическую долго-
вечность в лаборатории ГК РОСТАР, 
а  также дорожными испытаниями 
в составе автомобилей при одобре-
нии амортизаторов для поставки на 
ведущие отечественные автосбороч-
ные предприятия.

Фото компании-производителя

Роботизированные комплексы с число-
вым программным управлением для 
автоматической сварки по точной траек-
тории с постоянным контролем режимов



К омпания 
RUBRUKS 
основана 

в 2019 году. Занима-
ется разработкой 
и производством 
компонентов для 
электрического 
и гибридного транс-
порта. Основные 
направления – ​ 
тяговые электро-
двигатели, силовая 
электроника 
(инверторы, преоб-
разователи), а также 
аккумуляторные 
системы.

Предприятие 
работает по модели 
полного цикла: от 
НИОКР до серий-
ного производства 
и внедрения реше-
ний в технику за-

казчика. Продукция 
ориентирована на 
применение в ком-
мерческом транс-
порте, спецтехнике, 
промышленности 
и энергетике.

По итогам 
2025 года вы-
ручка компании 
составила 426 млн 
рублей, что почти 
в полтора раза пре-
вышает показатели 
предыдущего года. 
В портфеле – ​более 
15 реализован-
ных инженерных 
проектов, включая 
разработки тяговых 
приводов и бата-
рейных систем. 

Вот несколько 
примеров того, 
над чем работает 
RUBRUKS: 

∎ Система гибрид-
ного привода 
вездехода;
∎ Электропривод 
гидроусилителя 
руля электробуса 
(серийная поставка);
∎ Гибридный 
привод катера на 
подводных крыльях 
(в активной работе);
∎ Накопитель энер-
гии беспилотной 
платформы (серий-
ная поставка);
∎ Система контроля 
изоляции электро-
мобилей (опытная 
партия);
∎ Электропривод 
вспомогательных 
систем коммуналь-
ной техники (опыт-
ные образцы);
∎ Бортовые ЗУ, 
преобразователи 

и коммутационные 
блоки грузовых 
электромобилей 
(опытная партия).

Одним из на-
правлений развития 
стали альтернатив-
ные технологии на-
копления энергии – ​
в частности, работы 
в области натрий-
ионных аккумулято-
ров, рассчитанных 
на эксплуатацию 
в условиях низких 
температур.

RUBRUKS по-
зиционируется 
как разработчик 
отечественных 
компонентов для 
электротранспорта 
с акцентом на лока-
лизацию и снижение 
зависимости от им-
портных решений.
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Р азвитие электрической ма-
лой техники (вилочные по-
грузчики, складские роботы, 

коммунальные машины, аэродром-
ная техника, транспорт последней 
мили) формирует спрос не на мак-
симальную удельную энергоем-
кость, а  на предсказуемость, ресурс 
и  стоимость владения. На этом 
фоне натрий-ионные (Na-ion) акку-
муляторы – ​реальная альтернатива 
литий-ионным (Li-ion) системам 
в  нишах с  высокой цикличностью 
и эксплуатацией в переменных кли-
матических условиях.

В марте 2026  года компания  
RUBRUKS анонсировала создание 
линейки батарейных модулей HVBS 
на базе Na-ion аккумуляторов для 
систем с напряжением 360 и 600 В, 
ориентированных, прежде всего, на 
электрические, гибридные транс-
портные средства и  системы нако-
пления энергии (ESS).

Следующий шаг в  направле-
нии интеграции Na-ion технологии 
в коммерческий транспорт – ​созда-
ние линейки батарейных модулей 
LVBS для систем с напряжением от 24 
до 96 В, ориентированных на склад-
скую и промышленную технику.

Сравнение технологий: 
ключевые параметры
∎ Удельная энергоемкость
Li-ion (LiFePO4/NMC) – 120-250 Вт·ч/кг;
Na-ion – 90-160 Вт·ч/кг.

Na-ion уступает по энергоемкости 
на единицу массы, что ограничива-
ет применение в транспорте с высо-
ким требованием к запасу хода, но 
не критично для техники с  корот-
кими циклами работы. А  вот для 
погрузочной техники больший вес 
аккумулятора вообще становится 
преимуществом, так как батарея вы-

полняет одновременно роль проти-
вовеса, необходимого для устойчи-
вости погрузчика. 
∎ Циклический ресурс
Li-ion (LiFePO4) – 2000-6000 циклов 
(до 80 % емкости);
Na-ion – 3000-6000 циклов (по дан-
ным производителей и  пилотных 
внедрений).

При равных режимах эксплуата-
ции Na-ion демонстрирует сопоста-
вимый или больший ресурс.
∎ Температурная устойчивость
Li-ion – потеря емкости при t<0 °C, 
требуется подогрев;
Na-ion – работоспособность до –30 °C 
без критической потери мощности.

Na-ion снижает энергозатраты на 
термостатирование.
∎ Безопасность
Li-ion – риск теплового разгона при 
повреждении/перезаряде;

NA-ION ИЛИ LI-ION: 
СЧИТАЕМ ДЕНЬГИ
Малая электрическая техника нуждается 
в аккумуляторах с высоким ресурсом 
и низкой стоимостью владения. 
Какая технология выгоднее – Na-ion или Li-ion?

Na-ion – более высокая термическая 
стабильность (за счет химии катода 
и электролита).

Литий-ионные аккумуляторы 
(особенно NMC/NCA) характеризу-
ются риском теплового разгона при 
механическом повреждении, пере-
заряде или перегреве. Температура 
начала экзотермических реакций со-
ставляет ~120-180 °C с последующим 
самоподдерживающимся процессом. 
Это требует сложных систем управ-
ления батареей (BMS), температурой 
и пожаровзрывозащитой.

Натрий-ионные аккумуляторы 
имеют более высокую термическую 
стабильность катодных материалов 
(на  основе Fe/Mn), а  также менее 
реакционноспособный анод, что 
снижает вероятность теплового раз-
гона. Температура начала критиче-
ских процессов выше (как правило 
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>200 °C), а развитие реакции менее 
интенсивное.

При этом Na-ion системы имеют 
повышенную устойчивость к пере-
заряду, глубокому разряду и  ко-
роткому замыканию, что снижает 
требования к  защите и  упрощает 
конструкцию батарейных модулей.

При прочих равных условиях  
Na-ion аккумуляторы имеют более 
высокий уровень пассивной безопас-
ности по сравнению с Li-ion, что кри-
тично для применения в закрытых 
помещениях, а также складской тех-
нике и коммунальном транспорте.

Экономика: 
сравнительный TCO
Расчет TCO (Total Cost of Ownership) 
выполнен для типового сценария.
Пример:

• Техника – вилочный погрузчик;
• Емкость батареи (расход за день)  – 
15-20 кВт·ч;
• Цикличность – 1-2 цикла/сутки;
• Срок анализа – 5 лет;
• Температура эксплуатации – 
до –20 °C;

• Стоимость электроэнергии – не 
учитывается (одинакова для обе-
их технологий).

Структура затрат
∎ Капитальные затраты (CAPEX)
Li-ion – выше из-за стоимости лития, 
никеля, кобальта;
Na-ion – сопоставимы или ниже за 
счет доступности натрия и  отсут-
ствия дорогих металлов.
∎ Эксплуатационные затраты 
(OPEX)
Li-ion – подогрев батареи (зимний 
режим), снижение доступной ем-
кости при низких температурах,  
возможная замена батареи в течение 
жизненного цикла, критичная чув-
ствительность к глубине разряда;
Na-ion – отсутствие или минимиза-
ция подогрева, более стабильная экс-
плуатация при низких температурах,  
меньшая чувствительность к глуби-
не разряда.

Расчет (упрощенный)
Обозначения:
• стоимость батареи;

• количество циклов до замены;
• сервисные расходы;
• общее количество циклов за период.

При интенсивной эксплуатации 
(≥300 циклов/год) Na-ion имеет 
более низкий TCO за счет ресурса 
и отсутствия затрат на термостати-
рование.

При умеренной эксплуатации и по-
ложительных температурах разница 
TCO сокращается, Li-ion сохраняет 
преимущество по массе и энергоем-
кости.

Расчет TCO 
для типового сценария
Пример (эксплуатация погрузчика):

• Энергия батареи – 10 кВт·ч (воз-
можность подзарядки в перерывах 
позволяет применять аккумуля-
тор меньшей емкости);
• Циклы –  2 цикла/сутки, 600 ци-
клов/год;
• Срок анализа – 5  лет (3000 ци-
клов);
• Температура – до –20  °C 
(частично открытые скла-
ды).



∎ Мировые запасы и производство лития
Литий найден в 24 странах мира, его 
суммарные ресурсы оцениваются в 105 млн 
тонн. Больше половины ресурсов сконцен-
трированы в так называемом «литиевом 
треугольнике» в Андах на территории 
Боливии, Аргентины и Чили. Самая богатая 
литием страна – ​Боливия, у нее огромные 
запасы  в крупнейшем в мире солончаке 
Salar de Uyuni, но пока Боливия литий 
в промышленных масштабах не добывает.

Однако 105 млн тонн – ​это оценочный 
показатель, подтвержденных запасов 
лития пока всего 28 млн тонн, из них 22 млн 
тонн находятся в недрах Чили, Австралии, 
Аргентины и Китая. Именно эти страны 
лидируют по промышленной добыче лития.

При этом 93 % мирового потребления 
лития приходится всего на три страны: 
Китай, Южную Корею и Японию. Рынок 
лития – ​один из самых быстрорастущих: 
с 2018 по 2022 год он вырос почти втрое – 
с 273 тыс. до 707 тыс. тонн.

∎ Мировые запасы натрия
Натрий – ​шестой по распространенности 
элемент в земной коре: около 2,6 % по массе. 
Мировые запасы натрия очень велики. 

Источники запасов натрия:
1. Морская вода. В Мировом океане рас-
творено около 1,4-1,5х1016 тонн.
2. Залежи каменной соли NaCl, запасы 
которой считаются практически неисчер-
паемыми.
3. Соляные озера.
4. Другие минералы, в состав которых 
входит натрий.

По разным оценкам, натрия в земной 
коре примерно в 1000 раз больше, чем 
лития, в морской воде – ​в 60 000 раз. Это 
сырье невозможно монополизировать при 
добыче: оно есть практически везде. Поэто-
му карбонат натрия торгуется на биржах по 
100-500 долларов за тонну, тогда как тонна 
литиевой руды с 2020 по 2024 год взлетела 
с 6000 до 83 000 долларов.   

ИНФОРМАЦИЯ
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1.  Стоимость батарей (рыночная 
стоимость 2026 г.)

Допущение:
Li-ion – 3000+ циклов замена не тре-
буется;
Na-ion – 3000+ циклов замена не тре-
буется.

Расчет:
Li-ion – ХХХ руб. 
Na-ion – ХХХ руб.

При:
Li-ion (LIFEPO4) – 25 000-35 000 руб./
кВт·ч 
Na-ion – 23 000-27 000 руб./кВт·ч

2. Затраты на подогрев (зима)
Допущение:

Li-ion – требует подогрева 1-2 кВт 
в течение 4 ч/сутки зимой (~120 дней); 
Na-ion – подогрев не требуется.

Расчет:
Li-ion – при тарифе 8  руб./кВт·ч за 
5 лет эксплуатации – ХХХ руб.
Na-ion – 0 руб.

3. Потеря емкости
Li-ion – при холоде снижает ем-
кость → падение производительно-
сти до 30 %;
Na-ion – стабильная работа.

Потери из-за снижения произ-
водительности при низких темпе-
ратурах; до 30 % от суммарной по-
требляемой энергии при работе при 
температурах –20 0С (25 % от суммар-
ного рабочего времени за год).

Итоговый TCO (5 лет)

∎ Области, где Na-ion экономически 
целесообразен:
• наибольший эффект дает в сцена-
риях с высокой цикличностью и хо-
лодным климатом.
∎ Сегменты:
• складская техника (погрузчики, 
ричтраки, AGV);
• уличные логистические комплексы;
• строительная техника;
• коммунальные машины;
• аэродромная техника;
• транспорт последней мили с часты-
ми остановками.

∎ Технологические особенности  
Na-ion:
• отсутствие кобальта и никеля;
• сниженная зависимость от сырье-
вых рынков;
• более стабильная себестоимость 
производства;
 • упрощенные требования к системе 
безопасности.
∎ Ограничения технологии:
• меньшая удельная энергия → уве-
личение массы/габаритов (что стано-
вится преимуществом для погрузоч-
ной техники);
• ограниченная зрелость массового 
производства;
 • меньшая плотность энергии на 
уровне системы.

Вывод
Выбирать технологии нужно не 
только исходя из удельной энерго-
емкости, но и учитывая совокуп-
ную стоимость владения, условия 
эксплуатации и  требования к  без-
опасности.

Натрий-ионные аккумуляторы 
экономически выгоднее литий-
ионных в  сегменте малой электро-
техники при высокой цикличности 
и эксплуатации в условиях отрица-
тельных температур. В  сегментах, 
где важны в  первую очередь высо-
кая энергоемкость и  меньшая мас-
са, например мобильный транспорт 
с большим пробегом, Li-ion сохраня-
ет преимущество.

Литий-ионные аккумуляторы 
остаются рациональным решени-
ем для применения, прежде все-
го, в  легковом электротранспорте 
и  высокоплотных мобильных си-
стемах. Однако их экономическая 
модель включает более высокие 
капитальные затраты, зависимость 
от дефицитных материалов, необ-
ходимость сложной термозащиты 
и дополнительные эксплуатацион-
ные издержки в  условиях низких 
температур.

Натрий-ионные аккумуляторы 
формируют альтернативную тех-
нологическую ветвь, ориентирован-
ную на сегменты с высокой циклич-
ностью, умеренными требованиями 
к удельной энергии и жесткими ус-
ловиями эксплуатации. В складской 
логистике, строительной и  комму-
нальной технике, а также в портовой 

инфраструктуре они демонстрируют 
более низкий TCO за счет снижения 
стоимости батарейного блока, отсут-
ствия затрат на подогрев, увеличен-
ного ресурса и сокращения простоев 
оборудования.

С учетом текущей динамики рын-
ка и расширения производственных 
мощностей Na-ion технология пере-
ходит из категории нишевых реше-
ний в  класс базовых источников 
энергии для малой электротехники. 
В  ближайшей перспективе именно 
Na-ion технология будет определять 
скорость и  экономическую эффек-
тивность дальнейшей электрифи-
кации промышленной и городской 
мобильности.

Сравнительные  характеристики
Статья расходов Li-ion Na-ion
Первичная батарея 350 000 270 000
Замена 0 0
Подогрев 28 800 0
Затраты от потери емкости 18 000 0
Итого ≈ 396 800 руб. ≈ 270 000 руб.
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В ходе главной отраслевой вы-
ставки коммерческого транс-
порта и технологий в павильо-

не 15 на стенде 15-130 «Завод КДМ» 
впервые презентует новое навесное 
оборудование для комбинированных 
дорожных машин: значительно мо-
дернизированную мойку для шумо-
защитных барьеров, оборудование 
для ямочного ремонта ЯР7, а  также 
прочный и  долговечный пескораз-
брасывающий кузов из нержавею-
щей стали. Последние полгода оно 
проходило опытно-промышленную 
эксплуатацию в  дорожных и  комму-
нальных компаниях.

∎ Первая модель – ​ЭД244Б на 
шасси МАЗ-6312 с  оборудованием 
для распределения жидких мате-
риалов – ​выделяется на российском 
рынке благодаря самому большому 
объему пластиковых емкостей, ко-
торый составляет 16,8 куб. м. КДМ 
оснащена модернизированной мой-
кой для шумозащитных барьеров 
(МШБ) максимальной высотой обра-
ботки ограждений 9 м, шириной об-
рабатываемой полосы до 3,5 м. Чист-
ка барьеров осуществляется по ходу 
движения машины справа или слева. 
Поворотная стрела с моющей рейкой, 
которая устанавливается под раз-
личными углами при помощи крон-
штейна и  гидроцилиндров, 
позволяет подстраивать 
работу оборудования 
под рабочую поверх-
ность. На МШБ установ-
лен новый мощный насос, 
обеспечивающий выход 

Смоленский «Завод КДМ»:        
​три модификации дорожных машин

торое впервые демонстрируется ши-
рокой публике. ЯР7 применяется для 
восстановления дорожного покрытия 
по технологии пневмонабрызга. Этот 
способ сейчас крайне популярен сре-
ди дорожных компаний благодаря 
быстроте и  невысокой стоимости. 
КДМ может ремонтировать одну по-
лосу дороги, не перекрывая движения. 
Сразу после восстановления дорога 
открыта к проезду. Объем кузова для 
щебня и песка составляет 5-7 куб. м, 
объем бака для битумной эмульсии – ​
1,1  куб.  м. Подогрев эмульсии осу-
ществляется электрическими тэнами. 
Радиус действия стрелы – ​3,5-4 м.

ЭД405А может использоваться все-
сезонно как универсальная техника, 
предназначенная не только для ямоч-
ного ремонта, но и для содержания до-
рог и транспортировки грузов. Кроме 
ЯР7, машина оснащена гибким ком-
позитным отвалом КИП34 с изменя-
емой геометрией, позволяющей ему 
принимать форму прямого, поворот-
ного и  скоростного снегоуборочных 
отвалов. Все оборудование является 
быстросъемным и  легко заменяется 
в зависимости от рабочих задач.

∎ Третья модель – ​малогабаритная 
и  маневренная ЭД270 на базе Вал-
дай 12 с пескоразбрасывателем из не-
ржавеющей стали объемом 4 куб. м.  
Такое оборудование обладает высокой 
устойчивостью к коррозии, механиче-
ским поврежедниям и перепадам тем-
ператур, а также отличается просто-
той в эксплуатации и обслуживании. 
Автомобиль демонстрируется с плуж-
ным поворотным отвалом из металла. 
КДМ с таким оснащением легко пере-
укомлектовывается и может работать 
в интенсивном режиме как зимой, так 
и летом.

воды под давлением до 50 бар (ранее 
20 бар). А увеличенное с 12 до 18 ко-
личество распылочных форсунок на 
рейке позволяет более качественно 
очищать поверхность барьеров.

Управление мойкой осуществля-
ется оператором из кабины КДМ 
с  помощью пульта. Контролировать 
процесс помогают камера высокого 
разрешения и  контактные датчики, 
расположенные на приборной панели. 
Они позволяют следить за приближе-
нием машины к шумозащитному ба-
рьеру и избегать столкновения с ним, 
а кроме того, показывают, как близко 
к  рабочей поверхности расположено 
оборудование и насколько эффектив-
но проходит мойка.

∎ Вторая модель  – ​многофункци-
ональная ЭД405А на базе самосвала 
КАМАЗ 65115. Машина представлена 
в комплектации с новым оборудова-
нием для ямочного ремонта ЯР7, ко-

ЭД405А на базе самосвала 
КАМАЗ 65115

ЭД270 на базе Валдай 12
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Краснокамский ремонтно-механиче-
ский завод (КРМЗ, участник Ассоци-
ации «Росспецмаш») представил ин-
новационный сервис дистанционного 
ремонта сельхозтехники. Благодаря 
внедрению отечественной «аватар-
технологии» инженеры в  агрохозяй-
ствах теперь могут проводить слож-
ные сервисные работы под прямым 
онлайн-контролем экспертов завода 
из любой точки мира.

Основа сервиса – ​российская гар-
нитура улучшенной реальности 
(Assisted Reality), разработанная ИТ-
инженером Андреем Верещагиным 
из Пермского края.

Функционал устройства:
∎ камера и микрофон: позволяют уда-
ленным экспертам видеть и слышать 
все происходящее на месте ремонта;
∎ свободные руки: гарнитура крепит-
ся на голове, что позволяет механику 
полноценно работать инструментом, 
следуя указаниям;
∎ точность: встроенный лазерный це-
леуказатель помогает инженерам заво-
да точно указывать на нужные детали 
или узлы;
∎ автономность: мощный фонарик и ан-
тенна обеспечивают работу даже в слож-
ных условиях и при слабом сигнале.

Преимущества для аграриев:
∎ Скорость: не нужно ждать приезда 
сервисной бригады в разгар сезона – ​

ремонт начи-
нается мгно-
в ен но по 
видеосвязи.
∎ Коллектив-
ный разум: за 
работой одного механи-
ка могут наблюдать сразу несколько 
специалистов завода: технологи, 
конструкторы и наладчики.
∎ Экономия: значительное сокра-
щение времени простоя техники и за-
трат на выезд специалистов.

Гарнитура изначально разрабатыва-
лась для ремонта, сопровождения и на-
стройки высокотехнологичных станков 
ЧПУ, но разработчик увидел большой 
потенциал устройства для АПК.

РЕМДИЗЕЛЬ НА COMVEX 2026

Алтайлесмаш: ​
новый вездеход-бурильщик

Как чинить спецтехнику 
без выезда бригады

Завод «Алтайлесмаш» выпустил новую 
бурильно-крановую установку ТЛ3-АЛМ. 
Спецмашина спроектирована для работы 
в экстремальных условиях: от таежных лесов 
до крутых склонов и сезонной распутицы.

Благодаря гусеничному шасси с низким 
давлением на почву (0,3-0,5 кг/см²) техника 
сохраняет высокую проходимость там, где 
застрянет колесный транспорт.

Технические характеристики:
∎ производительность: бурение скважин диа-
метром от 350 до 630 мм;
∎ глубина бурения: до 10 метров (под опоры 
ЛЭП, фундаменты и ограждения);
∎ грузоподъемность до 3,2 т;
∎ вылет стрелы 11,2 м с углом поворота 360°;
∎ дизель ЯМЗ‑236М2 мощностью 180 л. с.

Новинка оборудована бульдозерным отва-
лом. С его помощью можно самостоятельно 
расчищать просеки, обустраивать минера-
лизованные полосы и разбирать завалы. Ма-
шина оснащена гидравлическим приводом 
и системой ручного управления, что упроща-
ет эксплуатацию в полевых условиях.

Гусеничная база позволяет уверенно 
работать на слабых грунтах и пересеченной 
местности.

АО «Ремдизель» 
совместно с АО 
«Ряжский АРЗ» пред-
ставляет на выставке 
Comvex 2026 ком-
плексное решение для 
обновления автопар-
ка – ​капитальный ре-
монт шасси с установ-
кой нового навесного 
оборудования.

Вместо покупки 
новой дорогостоящей 
техники, клиенты по-
лучают возможность 
произвести капиталь-
ный ремонт шасси, 
продлив его ресурс 
и получив гарантии 
от производителя. 
В сочетании с новым, 
современным навес-
ным оборудованием 
это позволяет создать 
эффективный и функ-
циональный комплекс, 
отвечающий всем 
требованиям комму-
нального хозяйства.

Сегодня «Ремди-
зель» делает каче-
ственный завод-
ской капитальный 
ремонт двигате-
лей и агрегатов, 
а также шасси 
под специ-
альную технику, 
устанавливая 
на него любую 

новую надстройку. 
В итоге по затратам 
шасси стоит на 20 % 
дешевле нового. Во-
дителям и механикам 
не нужно переучивать-
ся и менять инстру-
менты, специалисты 
остаются с машиной, 
которую они уже при-
выкли обслуживать. 
Кроме того, после 
капитального ремонта 
автомобиль получает 
фирменную гаран-
тию на один год или 
45 тыс. км в любом 
сервисном центре 
ПАО «КАМАЗ».

Завод также 
успешно ремонти-
рует номенклатуру 
двигателей КАМАЗ от 
Евро-0 до Евро-5,  
а с 2023 года по ли-
цензии ПАО «КАМАЗ» 
и производит эти 
двигатели.

Срок капремонта 
автомобилей (шасси) 
с полной заменой на 
новые узлы и агрега-
ты – 10 рабочих дней. 
Капремонт автомоби-
ля по техсостоянию – 
до 60 рабочих дней. 
Условия ремонта об-
говариваются по всем 
базовым деталям. По 
желанию заказчика 
можно установить 
любые новые детали 
оригинального произ-
водства или восста-
новленные в завод-
ских условиях.

Проект будет пред-
ставлен 26-29 мая 
в Москве в Крокус 
Экспо на выставке 
Comvex 2026  
(стенд 14-120,  
павильон 3, зал 14).

Бесплатный 
билет по промокоду 
EXCMXR5.
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СПЕЦТЕХНИКА ЦИСТЕРНЫ  

Ч его хотят от своих топливоза‑
правщиков руководители пред‑

приятий? Конечно же, максимально 
возможной универсальности и  эф‑
фективности. Нужно, чтобы топли‑
возаправщик мог взять на борт как 
можно больше топлива и  доставить 
его непосредственно к технике, кото‑
рой оно предназначено. А  это могут 
быть и карьеры, и поля, раскисшие от 
дождей, и  строительные площадки. 
Значит, нужна цистерна максимально 
возможного объема и мощное, проч‑
ное, выносливое шасси со всеми веду‑
щими колесами. 

Чем больше цистерна, тем крепче 
должно быть шасси, мощнее двига‑
тель, трансмиссия с изрядным запа‑
сом прочности, способная переварить 
огромный крутящий момент. Это не 
проблема, таких шасси наша про‑
мышленность выпускает достаточ‑
но. Проблема в другом: такие шасси 
очень много весят. А максимальная 
нагрузка на оси при движении по до‑
рогам общего пользования ограни‑
чена. Налицо противоречие: с одной 

стороны, нужна цистерна максималь‑
ного объема на полноприводном шас‑
си, с другой стороны – ​ограничение  
требований ПДД.

Как решить противоречие
В НПО «Трансмастер» решили про‑
тиворечие очень грамотно – ​разде‑
лили цистерну на три отсека. Каза‑
лось бы, деление цистерн бензовозов 
и топливозаправщиков на несколько 
секций – давно не новость. Преиму‑
щества такого подхода хорошо из‑
вестны: это и повышение жесткости 
и прочности самой цистерны, и обе‑
спечение безопасности, когда в отсе‑
ках топливо плещется гораздо мень‑
ше, чем в цистерне без перегородок, 
и  меньше раскачивает автомобиль. 
И  возможность перевозить одним 
рейсом разные нефтепродукты. Но 
инженеры «Трансмастер» пошли 
дальше и  смогли сделать пользова‑
ние тремя отсеками максимально 
удобным и эффективным. 

Автоцистерна разделена на три 
отсека разной величины (5000  л, 

Универсальный солдат
10 000 л и 7000 л) таким образом, что 
при заполнении дизельным топли‑
вом только самого большого отсека 
№ 2 нагрузка на оси составит 8914 кг 
при разрешенных правилами 9000 кг 
для передней оси и 14 986 кг при раз‑
решенных 15 000 кг для задней тележ‑
ки. Получается, что при эксплуатации 
АТЗ‑22-3(5-10-7) на дорогах общего 
пользования водителю не нужно при‑
бегать к помощи калькулятора, доста‑
точно просто залить доверху отсек № 2 
и можно смело отправляться в рейс, 
не опасаясь постов весового контроля.  
Если же заполнить все три отсека, 
передняя ось даже немного, всего на 
119 кг, разгрузится. На нее придется 
8795  кг, а  конструкция автомобиля 
допускает 9000 кг. Нагрузка же на за‑
днюю тележку вырастет до 25 885 кг 
и  практически упрется в  предусмо‑
тренный конструкцией шасси предел 
26 000  кг.  Так что вне дорог можно 
будет использовать все заложенные 
в конструкцию возможности полно‑
приводного шасси.

Как устроена цистерна
НПО «Трансмастер» производит 
автоцистерны уже почти 30  лет. 
Накопленный опыт позволяет га‑
рантировать высокое качество и дол‑
говечность конструкций при безус‑
ловном соблюдении всех требований 
безопасности – ​речь ведь идет о пере‑
возке опасных грузов. 

Сама цистерна изготовлена из ка‑
чественной конструкционной угле‑
родистой стали 09Г2С. Под заказ 
возможно изготовление цистерны из 
нержавеющей стали – ​ все зависит от 
типа жидкостей, которые нужно бу‑
дет перевозить. 

Толщина обечайки составля‑
ет 4  мм, наиболее уязвимые места 
прикрыты бронелистами толщи‑
ной 8 мм, а опоры емкости усилены 
12-миллиметровыми листами. Есте‑
ственно, внутри каждой емкости 
установлены поперечные и продоль‑
ные волнорезы, чтобы не допустить 
чрезмерного волнения топлива, ко‑
торое может привести к  опрокиды‑
ванию автомобиля. Цистерна уста‑
новлена на подрамник через опоры, 
компенсирующие скручивающий 
момент, который передается от рамы. 

Цистерна на 22 000 литров, колесная формула 6х6, 
при этом можно перевозить топливо по дорогам общего 
пользования. А как же допустимая нагрузка на оси?
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Г лавное направление деятельности 
ООО НПО «Трансмастер» – ​произ-
водство автоцистерн различного 

назначения. Компания производит 
спецтехнику (автотопливозаправщи-
ки, автоцистерны, автоцистерны для 
перевозки питьевой воды, вакуумные 
машины, АКН, ПАРМ, АРОК, АНРВ, ТБМ, 
локомобили и т. п.) на базе автомобилей 
Урал, КАМАЗ, ЗИЛ. Доступна к заказу 
спецтехника на шасси КАМАЗ поколе-
ния К5 колесной формулой 6×2-2, 6х4, 
6х6, 8×8, 8х4, 4×2.

В наличии на складе фирмы находит-
ся более 100 единиц готовой техники 
как собственного производства, так 
и техники по кооперации. Также в на-
личии есть навесное оборудование АТЗ, 
АЦ, АЦПТ, МВ, АКН, ПАРМ, АРОК, ТБМ 
для установки как на давальческие шас-
си (новые или б/у), так и на собствен-
ные (новые или после капитального 
ремонта).

Также компания «Трансмастер» 
производит доработку всех типов гру-
зовых автомобилей под различные ус-
ловия эксплуатации (крайнего севера, 
юга и так далее) и переоборудование 
автомобилей с заменой любого навес-
ного оборудования и документальным 
подтверждением.

ИНФОРМАЦИЯ

Технические характеристики
Наименование ТС № 1
Марка, модель 4671V7-11 АТЗ-22
Мощность двигателя,  
л.с. (кВт) 482 (355)

Рабочий объем двигателя, 
куб. см 12 981

Тип двигателя дизельный
Разрешенная максимальная 
масса, кг 35 000

Масса без нагрузки, кг 16 800
Объем цистерны, л 22 000
Количество и объем  
отсеков, л 3 (5000-10 000-7000)

Организация-изготовитель 
ТС (страна)

ООО НПО  «Транс
мастер» (Россия)

Подрамник закреплен к  раме авто‑
мобиля через две группы креплений. 
Передние нежесткие, с  цилиндри‑
ческими пружинами, позволяющие 
развязать подрамник от скручиваю‑
щейся при движении рамы. Задние –  
​жесткие.

Как уже говорилось, цистерна име‑
ет три отсека с донными клапанами, 
управляемыми пневматикой из узла 
выдачи топлива. Для удобства обслу‑
живания емкости на ней установлена 
оцинкованная металлическая пло‑
щадка ячеистого типа с автоматиче‑
ски складывающимися поручнями. 
Подняться на нее можно по склад‑
ной лестнице с противоскользящими 
ступенями. 

Узел выдачи топлива расположен 
позади емкости и включает в себя сет‑
чатый топливный фильтр кассетного 
типа ДУ‑50, счетчик ППО‑25, инер‑
ционный барабан укладки рукава 
раздачи, сам антистатический рукав 
восьмиметровой длины и раздаточ‑
ный пистолет. 

Перекачивает топливо насос 
СВН‑80 с гидравлическим приводом 
от коробки отбора мощности. На‑
сосное оборудование позволяет вы‑
давать топливо из своей емкости, 
закачивать в свою емкость и перека‑
чивать, минуя свою емкость, обеспе‑
чивая быструю и точную дозировку 
через установленный на АТЗ счет‑
чик жидкости с классом точности не 
хуже ±0,5 %. В базовой комплектации 
управление полностью механиче‑
ское, но предусмотрена возможность 
апгрейда цифровыми счетчиками, 
системами учета, GPS-трекингом 
и  дистанционным управлением. То 
есть топливозаправщик легко можно 
интегрировать в современные систе‑
мы управления, учета и контроля.

Естественно, шасси полностью до‑
работано под перевозку опасных гру‑
зов. Глушитель вынесен вверх и осна‑
щен съемным сертифицированным 
искрогасителем, топливные баки бро‑
нированы, выполнено экранирова‑
ние электропроводки, тахограф тоже 
взрывозащищенный.

На чем стоим
Цистерна установлена на полнопри‑
водном шасси повышенной про‑
ходимости КАМАЗ 65959-45002-СА 
последнего поколения К5 колесной 
формулой  6х6. Грузоподъемность 
шасси составляет 22 680 кг, техниче‑
ски допустимая масса автомобиля 
35 000 кг. 

В  движение всю эту махину при‑
водит рядная турбированная «ше‑
стерка» КАМАЗ Р6 910.52-460 рабочим 
объемом 13 литров, развивающая 
482 л.  с. и выдающая 2403 Н·м крутя‑
щего момента на «полке» от 1000 до 
1400 об/мин. То, что надо для бездоро‑
жья. А для дорог общего пользования 
пригодятся круиз-контроль и  элек‑
тронный ограничитель скорости. Для 
уверенного запуска в  любой мороз 
двигатель оснащен предпусковым по‑
догревателем. 

К колесам крутящий момент пере‑
дается через 16-ступенчатую механи‑
ческую коробку передач, раздаточную 

коробку и  мосты с  двойной главной 
передачей с  колесными редуктора‑
ми. Поскольку речь идет о  полно‑
приводном шасси повышенной 
проходимости, логичной выглядит 
автоматизированная система подкач‑
ки и контроля шин, управляемая из 
кабины прямо с монитора. Водителю 
достаточно выбрать один из четырех 
режимов движения, а  именно топь, 
целину, песок, твердое покрытие, 
и дальше система сама отрегулирует 
давление в колесах.

Комфорт водителя обеспечивает 
сиденье на пневмоподвеске с регули‑
ровкой по расстоянию до руля и высо‑
те, а также по углам наклона не только 
спинки, но и  подушки. Рулевая ко‑
лонка регулируется по высоте и углу 
наклона, так что водитель практиче‑
ски любой комплекции сможет с ком‑
фортом разместиться за рулем.  Зи‑
мой очень кстати придется подогрев 
сиденья, а летом от жары спасет кон‑
диционер. Бортовая информационная 
система с  10-дюймовым сенсорным 
дисплеем не только выполняет муль‑
тимедийные развлекательные функ‑
ции, но и  отображает информацию 
о состоянии автомобиля.

Также автомобиль оснащен си‑
стемой спутникового мониторинга 
и контроля эксплуатации транспорт‑
ных средств (ИТИС). Программа по‑
зволяет в режиме реального времени 
получать информацию о расходе то‑
плива, местоположении и состоянии 
автомобиля по обширному спектру 
параметров, что позволяет контроли‑
ровать экономичность эксплуатации, 
сливы топлива, время прибытия, от‑
клонения от маршрута, простои, посе‑
щение контрольных точек, продолжи‑
тельность работы, неучтенные рейсы 
и многое другое.

Вот такой универсальный то‑
пливозаправщик получился у  НПО 
«Трансмастер». Благодаря мощному 
полноприводному шасси он отлич‑
но справится с  заправкой топливом 
экскаваторов, бульдозеров, кранов 
на стройках и в карьерах, тракторов 
и комбайнов в полях, а при необходи‑
мости сможет доставить 10 000 литров 
топлива по дорогам общего пользова‑
ния. При этом его легко интегрировать 
в любые современные электронные си‑
стемы учета и контроля.

Алексей Леонидов
Фото компании-производителя 



66	 РЕЙС	 МАЙ  2026 ВСЕ СТАТЬИ НА РЕЙС.РФ

СПЕЦТЕХНИКА КОММУНАЛЬНАЯ ТЕХНИКА  

А втогидроподъемники (автовыш-
ки) –  относительно недорогая 

спецтехника. В  отличие, например, 
от многотонных гусеничных машин 
на них не бывает тысячесильных 
V-образных дизелей, им не ставят за-
дач перемещения миллионов кубоме-
тров грунта, перекачки целых морей 
жидкого бетона, прокладки газопро-
водов по дну рек или подъема ветро-
генераторов на стометровую высоту. 

Но даже такие простые машины це-
ной 10-15 (а не 40-100) млн рублей по-
купают вдумчиво – ​не переплачивая 
за лишние метры длины стрелы. Ведь 
чем ниже паспортная высота подъ-
ема корзины, тем компактнее и  ма-
невреннее будет машина. И дешевле 

в  эксплуатации будет автомобиль-
ное шасси, на котором смонтирована 
спецнадстройка.

Знатная родословная
Для большинства высотных работ 
в  электросетевой и  коммунальной 
сферах достаточно 18-20-метровой 
стрелы – ​подъемник с такими харак-
теристиками можно использовать при 
обслуживании ЛЭП напряжением до 
35 кВ, то есть практически всех распре-
делительных электросетей и, конечно, 
сетей наружного освещения с опорами 
стандартной 12-метровой высоты. 

Один из крупнейших производите-
лей автовышек в России –  нижегород-
ский завод «Чайка-Сервис». В прежние 

времена компания монтировала на 
автомобильные шасси в основном им-
портные подъемники – ​в  частности, 
итальянской фирмы Socage. С разры-
вом экономических связей с Европой 
завод освоил собственное производ-
ство почти всей линейки моделей быв-
шего партнера и, более того, модерни-
зировал эти подъемники для лучшего 
соответствия российским условиям 
эксплуатации. Разумеется, такое им-
портозамещение благотворно повли-
яло на цены, устранило зависимость 
от курсов валют, а  главное – ​в  разы 
снизило стоимость и сроки поставки 
запчастей. Почти все комплектую-
щие автогидроподъемников теперь 
поставляют российские смежники, 

Да будет свет!
Автовышка с 18-метровой стрелой незаме-
нима при электромонтажных работах на опорах 
ЛЭП и мачтах наружного освещения
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Ведущий мост типа «банджо» с гипоидным редуктором. Подвешен 
на четырехлистовых рессорах с двухлистовым подрессорником

Коробка передач – ​марки ZF с тросовым 
приводом механизма переключения

Двигатель – ​оригинальный 3,8-литровый 
Cummins китайского производства

Отбор мощности для гидросистемы подъемника – ​на коробке пере-
дач шасси. Гидронасос закреплен на КОМ и легкодоступен снизу

Двутавровая балка передней оси расположена ниже картера 
двигателя и защищает его от повреждений на плохих дорогах

Тормоза задних колес – ​барабанные с пневмокамерами, энерго-
аккумуляторами и кулачковыми механизмами разжима колодок

остальные позиции закрыты импор­
том из Китая.

В рассматриваемом классе 18 мет­
ровых автовышек сегодня актуальна 
модель «Чайка TR318 Light» – ​как не­
трудно догадаться, длина стрелы при­
ведена в обозначении. Ну а прототи­
пом стал автогидроподъемник Socage 
T318, и таких установок итальянского 
производства, смонтированных за­
водом «Чайка-Сервис» на различные 
шасси, еще не мало в  эксплуатации 
в  парках электросетевых компаний 
многих регионов России. 

Нижегородские инженеры устрани­
ли ряд конструктивных недостатков 
«южанина» – ​в частности, хронические 
поломки хрупкой на морозе пластмас­
совой шестерни привода поворота кор­
зины. С внедрением рычажного приво­
да вместо гидромоторного надобность 

в шестерне вообще отпала. А гидроци­
линдр, выдвигающий телескопические 
секции стрелы, в российском исполне­
нии расположен не внутри профилей, 
а снаружи сверху. Соответственно, его 
теперь в  разы проще обслуживать, 
а при необходимости – заменить.

Мы с напарником вдвоем…
Корзина на автовышке TR318 Light – ​
двухместная алюминиевая, с электро­
защитой для работы под напряжением 
до 2000 В. Обычно наверх поднимают 
одного электромонтера, но при выпол­
нении ряда работ, требующих страхов­
ки и взаимодействия, одной парой рук 
не обойтись. Например, при удалении 
ветвей деревьев, упавших на прово­
да ЛЭП после снегопада или ледяного 
дождя, их приходится с усилием отги­
бать в сторону, в то время как напарник 

Технические характеристики*
Колесная формула 4х2
Колесная база, мм 3800
Количество мест в кабине 3
Полная масса, кг 8500
Снаряженная масса, кг 2700
Грузоподъемность шасси, кг 5300
Технически допустимая нагрузка 
на переднюю/ заднюю ось, кг 3200/6000

Мин. дорожный просвет  
(по заднему мосту), мм 190

Колея передних/задних колес, мм 1776/1615

Марка и модель двигателя Cummins 
ISF3.8s5154

Экологический класс Евро-5
Количество цилиндров/ 
рабочий объем, см3 4/3760

Макс. мощность, л.с. (об/мин) 152 (2600)
Макс. крутящий момент,  
Н∙м (об/мин) 491 (1200-1900)

Марка и модель коробки передач ZF EcoLite 6S500

Передаточные числа

1-я передача – 
6,198; 

2-я передача –
3,287;

3-я передача –
2,025;

4-я передача –
1,371;

5-я передача –
1,000;

6-я передача –
0,780;

задняя передача –
5,681;

главная передача –
4,300

Размер шин 215/75 R17,5
*шасси Foton S85

орудует бензопилой. Грузоподъемность 
корзины – ​300  кг, что достаточно для 
подъема двух человек вместе с инстру­
ментами и  материалами для 
электромонтажных, строитель­
ных или отделочных работ.



68	 РЕЙС	 МАЙ  2026 ВСЕ СТАТЬИ НА РЕЙС.РФ

СПЕЦТЕХНИКА КОММУНАЛЬНАЯ ТЕХНИКА  

Впрочем, само понятие грузоподъ­
емности автовышки весьма специ­
фично и  определяется отнюдь не 
прочностью стрелы, и  уж тем более 
не конструкцией самой корзины. Ведь 
и  у  самых младших моделей подъ­
емников, смонтированных на легко­
вые пикапы, и  у  суперавтовышек со 
стометровыми стрелами заявленная 
грузоподъемность люльки находится 
в узком диапазоне 120-700 кг. Подни­
мать еще больший вес на автовышке 
попросту не нужно – ​главное, чтобы 
даже с таким легким грузом машина 
не опрокинулась при максимальном 
вылете стрелы, величина которого 
определяется прежде всего размерами 
опорного контура. В  данном случае 
они весьма скромные – ​3450х3560 мм, 
что позволяет работать в тесноте уз­
ких проездов и дворов ​как в городах, 
так и в дачных поселках. В отличие от 
кранов-манипуляторов легких серий 
и самых легких автовышек тут не идет 
и речи о двух опорах со стороны ка­
бины – ​по требованиям безопасности 
подъемнику с 18-метровой стрелой по­
ложено иметь четыре аутригера. 

На модели TR318 Lihgt применены 
А-образные фиксированные опоры, 
телескопируемые гидроцилиндрами 

под углом к  поверхности земли, что 
позволило обойтись без выдвижных 
горизонтальных балок. Управление 
аутригерами – ​четырехсекционное 
гидравлическое пропорциональное. 
Электронная система безопасности 
не позволит втянуть аутригеры, пока 
подъемник не будет приведен в транс­
портное положение с опорой стрелы на 
ложемент. Аналогично и стрелу нель­
зя телескопировать, пока машина не 
встанет прочно на аутригеры.

Достоинство компактного опорно­
го контура влечет и некоторое неудоб­
ство: ​на максимальном вылете стрелы 
чуть более 11 метров предел загрузки 
корзины всего 80 кг. Что эквивалент­
но одному электромонтеру крепкого 
телосложения. Плюс, быть может, пас­
сатижи в кармане его комбинезона, не­
сколько «проколов» и анкеров для про­
вода СИП, ну и рожковый ключ на 13… 
Все! Больше в люльку ничего класть 
нельзя, иначе сработает электронная 
защита и выдвижение стрелы на край­
них трех метрах будет заблокировано. 
Если же условия на объекте позволяют 
не удлинять вылет свыше семи с поло­
виной метров, тогда достижима номи­
нальная грузоподъемность автовыш­
ки в 300 кг, а это уже двое монтеров 

Технические характеристики*
Рабочая высота подъема, м 18

Вылет, м/  
Грузоподъемность корзины, кг

7,5/300
8,0/250
11,2/80

Угол поворота колонны в каждую 
сторону, град. 360

Габаритные размеры  
полнокомплектного автомобиля: 
ДхШхВ, мм

7300х 2400х 3150

*автовышки «Чайка TR318 Light»

17,5-дюймовые колеса крепятся к ступицам по стандарту ISO – ​с центровкой по по-
яскам. Гайки крепления – ​с фланцевыми шайбами и правой резьбой

Самый мощный гидроцилиндр над-
стройки поднимает стрелу

Поворотную колонну вращает гидро-
мотор с редуктором

Аварийный гидронасос по 
конструкции напоминает 
ручной домкрат

В шарнирах рессор – ​метал-
лические втулки с пресс-
масленками

Передние аутригеры располо-
жены под углом к продольной 
оси машины…

… а задние – ​перпендикуляр-
но. Горизонтальных выдвиж-
ных балок нет
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(или маляров), бензопила для ветвей 
(либо бочонок с краской) и много чего 
еще по мелочам.

Стрела подъемника «Чайка TR318 
Light» – ​телескопическая, с двумя вы-
движными секциями гексагонального 
профиля. Люлька может поворачи-
ваться на стреле вправо-влево на угол 
до 65 градусов. В транспортном поло-
жении стрела сложена и ориентирова-
на назад, при этом корзина выходит 
за пределы заднего свеса платформы. 
Угол поворота колонны, на которой 
поднимается стрела, – ​360  градусов 
в каждую из сторон. Наличие шесте-
ренного механизма вращения с гидро-
мотором не придает колонне полнопо-
воротности, поскольку гидролинии, 
проведенные в  стрелу, выполнены 
гибкими рукавами высокого давления 
и электроника не допустит, чтобы они 
чрезмерно перекрутились при враще-
нии «башни».

Всю гидравлику автогидроподъем-
ника питает гидронасос, установлен-
ный на коробке передач шасси. При 
отказе двигателя плавно опустить 
стрелу, эвакуировав таким образом 
работающих на высоте монтеров, 
можно аварийным ручным насосом, 
входящим в перечень обязательного 
оборудования всех автовышек.

Альтернатива с востока
Теоретически подъемник «Чайка 
TR318 Light» можно установить даже 
на шасси легкого грузовика – ​масса 
надстройки позволяет. И кое-где даже 
можно встретить «триста восемнад-
цатый» на «ГАЗелях». Правда, по-
мимо собственно гидроподъемника, 
такой автомобиль ничего перевозить 
не может – ​даже бригаду рабочих, ведь 
с двухрядной «газелевской» кабиной 
автовышка не сочетается. Поэтому го-
раздо чаще TR‑318 Light заказывают на 
среднем грузовике ГАЗон NEXT – ​вот 
там уже и Crew cab легко умещается на 
шасси, и катушки с СИП-проводом на 
той же платформе автовышки возят.

Но есть покупатели, предпочита-
ющие китайское шасси, например, 
если в парке уже хватает автомобилей 
какой-то конкретной марки и налаже-
но их техобслуживание. Другой стимул 
выбрать не ГАЗон, а что-то иное, пусть 
и подороже, – ​желание получить наи-
большую маневренность автовышки, 
смонтированной на бескапотном, то 
есть более коротком по длине, шасси. 
А все ныне поставляемые в Россию ки-

тайские среднетоннажники – ​как раз 
с кабиной над двигателем.

Один из подходящих вариантов – ​
Foton Aumark S85 полной массой 
8,5 тонны, и именно на таком шасси 
была представлена автовышка TR318 
Light в 2025 году. Шасси выбрано ко-
лесной базой длиной 3800 мм. Разница 
между полной и снаряженной масса-
ми составляет три тонны – ​такой вес 
дополнительного груза может взять на 
борт машина. Последнее серьезное об-
новление восьмитонной модели Foton 
Aumark состоялось в 2020 году. 

Грузовики этой китайской марки, 
как правило, оборудуют дизельны-
ми двигателями Cummins, причем 
настоящими лицензионными агрега-
тами китайской сборки с блоком ци-
линдров фирменного красного цвета. 
Напомним, их полномасштабное про-
изводство на пекинском заводе компа-
нии Beijing Foton Cummins Engine Co. 
организовано по соглашению с аме-
риканской корпорацией Cummins 
Inc. в 2009 году. На Aumark S85 идет 
4-цилиндровый 3,8-литровый мотор 
Cummins ISF 3,8, хорошо знакомый 
нашим перевозчикам по средним 
грузовикам ГАЗ и автобусам ПАЗ, вы-
пускавшимся в 2010-е годы. Сегодня 
этот агрегат, помимо «фотонов», идет 
на грузовики JAC и соплатфор-
менные «КАМАЗ-Компас». 
Заявленный ресурс двигате-
ля – ​300 тыс. км.

Коробка передач – ​тоже 
породистой марки и  тоже 
китайской лицензионной сбор-
ки. Это 6-ступенчатая механическая 
ZF- 6S500. На ней предусмотрен отбор 
мощности на дополнительные агре-
гаты, чем воспользовались инженеры 
компании «Чайка-Сервис», подобрав 
подходящий гидронасос для питания 
узлов надстройки. Напомним, такая 
возможность есть не на всех шасси, 
и,  например, тот же самый подъем-
ник TR318 Light, установленный на 
«КАМАЗ-Компас‑6» с пятиступенча-
той коробкой передач модели ML532A 
(без отбора мощности), приходится 
задействовать от автономной гидро-
станции с  одноцилиндровым мало-
кубатурным ДВС.

Подвески обеих осей – ​на полуэл-
липтических рессорах. В передних – ​
по три листа, в  задних – ​по четыре, 
плюс двухлистовой подрессорник. 
Тормоза передних колес – ​дисковые, 
задних – ​барабанные. Привод тор-

Пульт управления с сиденьем оператора 
расположен на поворотной колонне

Корзина – ​алюминиевая с рычажным 
механизмом поворота

Гидроцилиндр, телескопирующий секции, 
размещен на стреле снаружи сверху

мозов – ​пневматический, колеса – ​
17,5-дюймовые. Обслуживание и  ре-
монт шасси Foton можно провести на 
авторизованных СТО – ​на сайте им-
портера они украшают карту России 
от Калининграда до Владивостока. 
Список сервисных центров компании 
«Чайка-Сервис» тоже внушитель-
ный – ​проблем с ремонтом оборудо-
вания подъемника быть не должно.

Антон Уткин      
Фото автора
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Н овый экскаватор-погрузчик ДЭМ 
510 от «Дорэлектромаш» – ​вер-

шина гаммы землеройной техники, 
которую производит этот белорусский 
холдинг. По словам представителей 
завода, они шли к этой модели долго, 
накапливая опыт на проектировании 
и  производстве более простых моде-
лей сначала на базе трактора МТЗ, а за-
тем и на «младшем» ДЭМ 310. Особен-
но много полезной информации дало 
производство и  опыт эксплуатации 
310-й модели. За более чем 15 лет про-
изводства 310-й зарекомендовал себя 
надежной, выносливой, очень проч-
ной машиной, которая выдерживает 
эксплуатацию даже неопытными опе-
раторами. Например, более 30 машин 
трудятся в инженерных войсках, где на 
них проводится обучение новобран-
цев. Так вот, многие конструктивные 

решения перекочевали на ДЭМ  510 
именно с проверенного 310-го.

Что же представляет 
собой ДЭМ 510?
Это экскаватор-погрузчик на равно-
великих колесах с  крабовым ходом. 
Объем ковша экскаватора 0,3 м3, по-
грузчика – ​1,05 м3, грузоподъемность – ​
3000 кг. Экскаваторное оборудование 
поставляется с  телескопической ру-
коятью, глубина копания 5410  мм. 
Для облегчения работы в стесненных 
пространствах и увеличения рабочей 
зоны каретка ДЭМ 510 может переме-
щаться на 1190 мм.

Сразу возникает вопрос: с  кого 
из именитых конкурен-
тов белорусы, скажем так, 
«брали пример»? 
Оказывается, нет 

Хочешь сделать хорошо – ​сделай сам
Именно такого принципа придерживается белорусское 
предприятие «Дорэлектромаш». И это работает!

прямого аналога, ДЭМ 510 вовсе не 
«цельнотянутая» конструкция. В ней 
использованы наиболее удачные ре-
шения всех лидеров индустрии плюс 
собственный опыт. Рама больше все-
го похожа на JCB, экскаваторное обо-
рудованние напоминает Volvo, еще 
какие-то решения аналогичны Case. 
В  этом нет ничего плохого, нельзя 
при проектировании нового изделия 
игнорировать опыт, накопленный 
в мире, иначе вы рискуете изобрести 
колесо. 

В «Дорэлектромаш» не слепо копи-
руют чьи-то решения, а именно опи-
раются на мировой опыт проектиро-
вания, при этом переосмысливают 
его, адаптируют под наш менталитет 
и  добавляют свои знания. Уровень 
локализации деталей, узлов и агрега-
тов экскаватора-погрузчика состав-
ляет 78  %. ДЭМ 510 почти полностью 
белорусский, мало того, почти полно-
стью «дорэлектромашевский». Из по-
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купного в нем только двигатель 245S2 
Минского моторного завода, гидрора-
спределитель на выбор китайский или 
итальянский, мосты и коробка пере-
дач итальянской фирмы CARRARA. 
Итальянские мосты и трансмиссии – ​
эталон среди экскаваторов-погруз-
чиков, их используют практически 
все топовые производители подобной 
техники.

Самый легкий
ДЭМ 510 – ​самый легкий среди одно-
классников, его снаряженная масса 
составляет 8500 кг, тогда как JCB4CX 
весит от 8660 до 8880  кг, а  китай-
ские экскаваторы-погрузчики такого 
же размера переваливают отметку 
11 000 кг. При этом у ДЭМ 510 боль-
шие колеса размерностью 16,9x28, 
тогда как у  многих одноклассников 
передние колеса чуть меньше, хотя 
позиционируются они как равнове-

О бщество с ограниченной от­
ветственностью «Дорэлектро­
маш» было создано в 1998 году. 

Вначале компания производила навес­
ное оборудование для строительства 
и обслуживания дорог и территорий на 
базе тракторов «Беларус‑92П», «Бела­
рус‑80.1». Постепенно ассортимент рас­
ширялся, объемы производства росли, 
и на сегодня ООО «Дорэлектромаш» 
возглавляет группу предприятий, сфера 
деятельности которых весьма обширна.

ЗАО «ЭТОН» разрабатывает и из­
готавливает силовые электронные 
устройства и преобразователи для 
промышленности, железнодорожного 
и городского электрического транс­
порта.

Производственное унитарное пред­
приятие «ЭТОН-ЭЛТРАНС» производит 
троллейбусы, электробусы и комплекту­
ющие для них.

ООО «ЭтонЭлектро» производит 
жгуты проводов для электрического 
транспорта, а также системы автоном­
ного хода, в том числе аккумуляторные 
батареи для электрических и гибрид­
ных транспортных средств.

ЗАО «ДЭМ Агро» занимается разра­
боткой и производством сельскохозяй­
ственной и коммунальной техники.

ООО «Вежелит» выполняет металло­
обработку на заказ, оказывает инжини­
ринговые услуги от документации до 
образцов.

ООО «ДЭМпро» занимается выпуском 
гидроцилиндров для дорожно‐ 
строительной, коммунальной, склад­
ской, карьерной, универсальной, сель­
скохозяйственной и военной техники.

ИНФОРМАЦИЯ

Каркас кабины соответствует жестким 
требованиям ROPS/FOPS

ликие. Малый вес и большие колеса 
делают ДЭМ 510 самым проходимым 
в классе. Там, где китайцы вязнут без 
всяких шансов, белорусский экска-
ватор-погрузчик спокойно работает. 
Такой малый вес вовсе не означает, 
что конструкция хлипкая и мощная 
гидравлика попросту разорвет раму. 
Силовой каркас экскаватора-погруз-
чика ДЭМ 510 выполнен из легирован-
ной стали 10ХСНД, а лонжероны рамы 
имеют по 32 усилителя с каждой сто-
роны, что делает конструкцию легкой 
и,  можно даже сказать, ажурной, но 
при этом прочной и жесткой.

Очень точный
Все шарнирные соединения у ДЭМ 510 
изготовлены с использованием втулок 
из металлопластика и  упрочненной 
бронзы. Обработке шарниров на про-
изводстве уделяется особое внимание. 
Для этого уже много лет используется 
линия расточных станков, обеспечи-
вающих высокоточную обработку со-
единений. Никаких ШС (сферических 
шарниров) – ​они хоть и  дешевле, но 
имеют люфт. Поэтому стрела на ШС 
при каждой остановке «гуляет» из 
стороны в сторону, и требуется время, 
чтобы она успокоилась. Если же стре-
ла собрана на прецизионных втулках, 
она при каждой остановке встает как 
вкопанная. И не надо тратить время 
на ожидание – ​в итоге такое решение 
увеличивает производительность.

Надежный и быстрый
Практически вся гидравлика, за ис-
ключением гидрораспределителя, 
тоже собственного производства 
(см.  врезку). В  основе гидросисте-
мы – тандемный насос, развивающий 
давление 240  бар. Можно включать 
либо «половинку», когда достаточно 
производительности 65 л/мин, либо 
тандем, когда нужна максимальная 
производительность 125 л/мин. За чи-
стоту гидрожидкости отвечают сразу 
три фильтра: на всасывании, в напор-
ной линии и на сливе. В совокупности 
такая схема обеспечивает замкнутый 
цикл очистки, где загрязнения не на-
капливаются, а последовательно уда-
ляются на всех этапах работы гидро-
системы. Это решение направлено не 
просто на «чистоту» масла, а на увели-
чение ресурса всей гидравлики. Прак-
тически это означает более стабиль-
ную работу гидравлики, без «рывков» 
и потери давления, снижение износа 

насосов и распределителей, увеличе-
ние межсервисных интервалов, мень-
ший риск отказов в тяжелых условиях 
эксплуатации.

Гидравлика у ДЭМ 510 очень эффек-
тивная – стандартный цикл копания 
машина выполняет всего за 9,5 с, лишь 
0,2 секунды уступая JCB. Естественно, 
есть отдельная гидролиния под навес-
ное оборудование, например гидромо-
лот. В качестве опции можно заказать 
гидравлический контур для подклю-
чения ручного инструмента с кабель-
ным барабаном.

Плавно и боком
Ходовая часть ДЭМ 510 состоит из ав-
томатической коробки с  гидротранс-
форматором и  двух управляемых 
мостов фирмы CARRARA с самобло-
кирующимися дифференциалами. 
Рулевое управление имеет три режима: 
только передние колеса, «след в след», 
когда передние и задние колеса пово-
рачивают одновременно в разные сто-
роны и движутся точно по ко-
лее друг друга, и крабовый ход, 
когда все колеса поворачивают 

Все шарниры высокоточные, проходят об-
работку на собственных расточных станках
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в  одну сторону и  машина движется  
боком. Повышению плавности хода 
способствует и входящая в стандарт-
ную комплектацию SRS-система, ко-
торая заметно снижает колебания 
и вибрации стрелы во время движения.

Тихий и комфортный
Отдельная гордость создателей 
ДЭМ  510 – ​кабина. Естественно, она 
отвечает самым жестким стандартам 
ROPS/FOPS (защита оператора при 
опрокидывании/падении тяжелых 
предметов). Но главное, чего удалось 
добиться, – ​отличная шумоизоляция. 
Уровень шума в кабине белорусского 
экскаватора-погрузчика значительно 
ниже, чем у конкурентов. За микро-
климат отвечают эффективная систе-
ма вентиляции, система отопления 
и кондиционер. Управляется ДЭМ 510 
джойстиком, не требующим от опе-
ратора заметных усилий. Кстати, вся 
управляющая электрика тоже произ-
водства группы предприятий «Дорэ-
лектромаш» (см. врезку).

Комплектация
На выбор предлагается 4 варианта 
экскаваторных ковшей различного 
объема: 0,11/0,19/0,25/0,3 м3 и  уни-
версальный 4-операционный ковш 
погрузчика объемом 1,05 м3, на место 
которого можно установить снежный 
отвал, грузовые вилы или нечелюст-
ной ковш объемом 1,2 м3. Обращает 
на себя внимание габаритная ширина 
ковша 2240 мм. Он на 150 мм шире 
самого экскаватора-погрузчика, по-
этому на бортах траншеи не будут 
оставаться следы от боковин колес. 
При этом ДЭМ 510 точно вписывает-
ся в габаритную ширину еврофуры – ​
его можно перевозить без разборки, 
как это приходится делать с  маши-
нами, оснащенными более широким 
ковшом.

Грузовые вилы как отдельное при-
способление тоже выбраны неспроста. 
Установить их вместо ковша – ​дело 
буквально одной минуты, зато полу-
чаешь полноценный инструмент гру-
зоподъемностью три тонны, работать 
которым можно без посторонней по-
мощи. Тогда как вилы в составе уни-
версального ковша в реальности име-
ют грузоподъемность около тонны, 
плюс ко всему из кабины их не видно, 
и  чтобы выполнить ими какую-ни-
будь работу, обязательно нужен по-
мощник.

Простаивать он не будет
Техника должна работать, только тог-
да она будет приносить доход. Каж-
дый день простоя – ​это убытки. Зна-
чит, техника должна быть надежной 
и ремонтопригодной, запчасти долж-
ны быть доступны везде, а сервисная 
служба должна возникнуть у остано-
вившейся техники в кратчайшие сро-
ки. С этим у «Дорэлектромаша» все 

отлично. Учитывая, что практически 
все детали, узлы и  агрегаты произ-
водятся предприятиями холдинга 
на территории Республики Беларусь 
(мотор тоже производства Минского 
моторного завода), никаких проблем 
с запчастями на территории России 
быть не может. 

Конструкция  ДЭМ 510 продумана 
в том числе и с точки зрения ремон-
топригодности – ​устранить большин-
ство неисправностей, неизбежно воз-
никающих в  процессе интенсивной 
эксплуатации любой техники, можно 
в прямом смысле слова в полевых ус-
ловиях. По поводу итальянских ко-
робок передач и мостов тоже можно 
не беспокоиться. Многолетний опыт 
эксплуатации показывает, что при 
регулярном обслуживании эти узлы 
не доставляют проблем и стабильно 
выполняют свою задачу. А  в  каких-
то сложных случаях, когда требуется 
помощь квалифицированных ре-
монтников, специалисты сервисной 
службы «Дорэлектромаша» готовы 
оказаться рядом с захандрившей тех-
никой практически мгновенно. На-
пример, в Татарстан они прибывают 
максимум за сутки, в Москву – так во-
обще меньше чем за 12 часов.

Учитывая прекрасную репутацию 
«младшего» ДЭМ 310, есть все осно-
вания считать, что покупка ДЭМ 510 
станет выгодным приобретением. 
Легкий, прочный, надежный, ком-
фортабельный, производительный, 
ремонтопригодный, без каких-либо 
проблем с  запчастями и  сервисом 
белорусский экскаватор-погрузчик 
отлично впишется в  парк техники 
любого предприятия.

Леонид Климанович
Фото компании-производителя

Каретка может смещаться на 1190 мм,  
заметно увеличивая рабочую зону

Кабина – одна из самых тихих в классе, кондиционер в базе Рама из легированной стали 10ХСНД прочная и очень легкая
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